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- Dados técnicos 


1 Dados técnicos 


1.1 Número do motor 


O número do motor Jetras de identificação" e o „número de sé¬ 
rie" encontram-se gravados no bloco do motor, sob o flange do 
sistema de arrefecimento no cabeçote -seta-. 

O número do motor é composto no máximo de nove dígitos (al¬ 
fanumérico). A primeira parte (máx. de três letras de identifica¬ 
ção) representa as Jetras de identificação do motor", a segun¬ 
da (de seis caracteres) o „número de série". Caso sejam produ¬ 
zidos mais de 999.999 motores com as mesmas letras de iden¬ 
tificação, o primeiro algarismo de seis será substituído por uma 
letra. 



Adicionalmente encontra-se na cobertura da distribuição mecâ¬ 
nica um adesivo -seta- com as Jetras de identificação do mo¬ 
tor" e o „número de série". 



1.2 Características do motor 


Letras de identificação 

BTJ 

Motores —> 

Motor Total flex 

Produção 

a partir de 21.11.05 

Valor limite de gases de escapamento conforme 

Proconve L 4 resolução n° 15 (13/12/95) do 
CONAMA !) 

Luz indicadora de gases de escape 

não 

Número de cilindrosA/álvulas por cilindro 

4/2 

Cilindrada 1 

1.4 

Potência (gasolina) 

kW/rpm 

57,0/4800 

Potência (álcool) 

kW/rpm 

59,0/4800 

Torque do motor (gasolina) 

Nm/rpm 

123,0/3500 

Torque do motor (álcool) 

Nm/rpm 

125,0/3500 

Diâmetro 

0 mm 

76,5 

Curso 

mm 

75,6 


1 Dados técnicos 
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Letras de identificação 

BTJ 

Taxa de compressão 

11,0:1 

Injeção/lgnição 

MARELLI 4BV/4GV 2 ) 

Octanagem (ROZ) mín. 

Álcool ou gasolina com 91 sem chumbo 

Acelerador eletrônico 

sim 

Autodiagnóstico 

sim 

Catalisador 

sim 

Regulagem lambda 

1 sonda lambda 3 ) 

Recirculação dos gases de escapamento 

não 

Turbo-compressor de gases de escapamento 

não 


1 ) Proconve L5 de ► 12/2008 

2 ) Introdução da unidade 4GV em 12/2008 com o nível de emissões Proconve L5 (PL5) e OBD BR1. 

3 ) 2 sondas a partir de dezembro 2010 


Grupos de Reparo 00 - Dados técnicos 
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10 - Motor - Desmontar e Montar 


1 Motor - remover e instalar 


Ferramentas especiais, 
aparelhos de teste e de 
medição e meios 
auxiliares necessários 

♦ Suspensor ou 2024A 
-VW 055- 

♦ Guincho móvel hidráu¬ 
lico - 500Kg ou VAS 
6100 -EQ 7025- 

♦ Cavalete giratório para 
motor e transmissão 
-VAS 6095- ou Suporte 
-VW 540- e Suporte 
-VW313- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 
Nm ( enc. 1/2") 

-VAG 1331- 



1 Motor - remover e instalar 




Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


♦ Torquímetro - 40 a 200 
Nm ( enc. 1/2") 

-VAG 1332- 

♦ Recipiente -VAS 6208- 

♦ Alicate para abraçadei- 
ras Tipo Standart ou 
VW5162 -VAS 5024A- 

♦ 

♦ Graxa G 000 100 

♦ Braçadeira 

♦ Dispositivo-T02001- 

♦ Luva -T02002- 



Sem ilustração: 

♦ Olhais de suspensão N° da peça de reposição: 

030.103.390.F (do lado da polia), 030.103. 390. G (do lado 
do volante de inércia). 

♦ Braçadeira para cabos 


1.1 Remoção - indicações 



Nota 


Verificar se o veículo possui rádio codificado, caso possua con¬ 
sultar o código anti-furto antes de desconectar o cabo massa 
da Bateria -A-. 


- O motor é removido juntamente com a transmissão. 

- Com a ignição desligada, desconectar o cabo massa da Ba¬ 
teria -A-. 


- Remover a tampa superior do compartimento do motor. 


Grupos de Reparo 10 - Motor - Desmontar e Montar 
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- Todos os prendedores de cabos que se abrirem ou rompe¬ 
rem durante a remoção do motor deverão ser substituídos e 
instalados no mesmo lugar ao se instalar o motor. 

- Remover a carcaça do filtro de ar => Página 123. 

- Remover a tampa do reservatório do líquido de arrefecimen¬ 
to para despressurizar o sistema de arrefecimento. 


/\ ATENÇÃO! 

A mangueira de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar os pontos de união das mangueiras, 
colocar um pano em volta. Em seguida, eliminar a pressão 
removendo a mangueira cuidadosamente. 

- Soltar a tubulação de entrada de combustível -seta-. 

- Soltar a mangueira da Válvula magnética p/ filtro de carvão 
ativado -N80- no coletor de admissão. 

- Fechar as tubulações para não contaminar o sistema de ali¬ 
mentação de combustível. 

- Observar as regras de limpeza => Página 98. 

- Desconectar ou soltar os seguintes componentes: 



♦ Mangueira de vácuo do coletor de admissão ao servo-freio. 

♦ Conector do Sensor do indicador de falta de líquido de arre¬ 
fecimento -G32-, Sonda Lambda -G39- e Unidade de con¬ 
trole do motor -J623-. 

♦ Tubulação do sistema de partida a frio no Controle da válvu¬ 
la borboleta do acelerador "E-gas" (EPC) -G186-. 

♦ Drenar o sistema de arrefecimento através das mangueiras 
-seta A- e após -seta B-. 

♦ Mangueira superior do reservatório do líquido de arrefeci¬ 
mento com o Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou 
VAS 5024A -VW 5162-. 

♦ Cabos de alimentação do Motor de partida -B...-. 

♦ Soltar as mangueiras do sistema de arrefecimento, lado es¬ 
querdo do motor com o Alicate para abraçadeiras Tipo Stan¬ 
dart ou VAS 5024A-VW 5162-. 

- Soltar a mangueira do sistema de arrefecimento lado es¬ 
querdo do tubo rígido com o Alicate para abraçadeiras Tipo 
Standart ou VAS 5024A-VW 5162-. 

- Desconectar o conector do Interruptor da luz de marcha à ré 
-F4-. 

- Soltar o cabo de embreagem. 

- Soltar o tubo dianteiro de escapamento do coletor de esca- 
pamento Página 138. 



1 Motor - remover e instalar 
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- Remover na transmissão o acoplamento das árvores articu¬ 
ladas e ancorá-las na carroceria. 


- Soltar o acoplamento da alavanca seletora dos garfos. 

- Remover o parafuso do coxim dianteiro da transmissão. 


- Remover o suporte e apoio traseiro do motor. 

- Apoiar o motor e transmissão com a Macaco para transmis¬ 
são ou conjunto motor + transmissão ou VAG 1383A 

-EQ 7081-, Dispositivo -T02001- e Bucha adaptadora 
-T02002-. 

- Remover os parafusos de fixação da travessa de sustenta¬ 
ção na carroceria. 

- Remover as porcas inferiores dos coxins do motor. 

- Remover a travessa dos coxins. 

- Deslocar para a traseira o conjunto motor e transmissão. 

- Remover o conjunto motor e transmissão. 

- Após a separação do motor e transmissão, prender com o 
Suporte de sustentação -2024A- o motor como descrito a 
seguir, levantar e transportá-lo. 

Lado da polia: -posição 3- da barra vertical. Orifício da barra de 
sustentação na -posição 1- 


Lado do volante: -posição 3- da barra vertical. Orifício da barra 
de sustentação na -posição 5- 




♦ As posições numeradas da barra de suspensão estão 
orientadas a partir do lado da polia. 

♦ Os furos nas barras verticais são contados a partir do gan¬ 
cho. 


1.2 Motor - fixar no cavalete de montagem 

Para a realização dos trabalhos de instalação, o Suporte 
-VW 540- deverá ser fixo no Suporte -VW 313- ou Suporte para 
VW643 -VW 643/1- ou ainda Cavalete giratório para motor e 
transmissão -VAS 6095-. 

Seqüência das operações 

- Remover o flange da transmissão. 

- Remover a placa de pressão. 

- Remover o volante do motor. 

- Remover a placa intermediária. 


Grupos de Reparo 10 - Motor - Desmontar e Montar 
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- Fixar o motor com o Suporte -VW 540- no Suporte -VW 313- 
ou Suporte para VW643 -VW 643/1- ou ainda Cavalete gira¬ 
tório para motor e transmissão -VAS 6095-. 



1.3 Notas sobre a instalação 

A instalação é realizada na ordem inversa a estabelecida para 

a remoção, observando o seguinte: 

A, ATENÇÃO! 

Nos trabalhos, especialmente no compartimento do motor, 
devido ao pouco espaço existente, levar em conta o se¬ 
guinte: 

♦ Todas as mangueiras (p. ex. para combustível, parte hi¬ 
dráulica, sistema de filtro de carvão ativado, sistema de 
arrefecimento e gás de refrigeração, fluído de freio, vá¬ 
cuo) e os cabos elétricos devem ser dispostos de tal 
forma que voltem às suas posições originais. 

♦ Possibilitar um acesso cômodo a todas as peças mó¬ 
veis ou que possam estar quentes. 

- Examinar o rolamento da embreagem com relação ao des¬ 
gaste, se necessário substituir. 

- Lubrificar levemente o rolamento da embreagem e a luva 
guia do rolamento do eixo primário com Graxa G 000 100. 

- Se necessário examinar a centralização do disco de em¬ 
breagem. 

- Verificar se as guias de acoplamento do motor e transmis¬ 
são estão instaladas no bloco do motor e, se necessário, 
instalá-las. 

- Instalar a placa intermediária no flange de vedação e deslo¬ 
car no sentido das luvas -setas-. 


- Alinhar o motor, movimentando-o ligeiramente de forma que 
os suportes se assentem sem tensão. 



Nota 


Torque de aperto do agregado => Página 8. 


- Conexões elétricas e sua disposição: => Equipamento elétri¬ 
co; Grupo Rep. 97, Cabos e chicotes elétricos. 


- Instalar o tubo dianteiro de escapamento no coletor de esca- 
pamento Página 138. 


- Abastecer o sistema de arrefecimento => Página 87. 



1 Motor - remover e instalar 
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- Instalar o corpo do filtro de ar => Página 123. 

- Realizar um percurso de teste e consultar a memória das fa¬ 
lhas => Página 135. 


1.4 Torques de aperto 


Localização 

Torque de aperto 

Parafusos, porcas M 6 

10 Nm 

M 8 

20 Nm 

M 10 

45 Nm 

M 12 

60 Nm 

Torques de aperto diferentes 


Tubo de escapamento no cole¬ 
tor de escapamento 

40 Nm 


(pA/ofa 

Torque de aperto do alojamento do agregado => Página 8. 


1.5 Suportes do grupo motopropulsor 

1.5.1 Torques de aperto 


Nota 


Os parafusos de fixação do alojamento do agregado são para¬ 
fusos de expansão e deverão ser substituídos obrigatoriamen¬ 
te. 


/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


Suporte e coxim direito do motor 


1 - 

Do bloco do motor 

44 Nm 

2- 

Do defletor 

08 Nm 

3- 

Do coxim 

40 Nm 

4- 

Do coxim ao suporte 

40 Nm 



Grupos de Reparo 10 - Motor - Desmontar e Montar 
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Suporte e coxim esquerdo do motor 


1 - 

Do bloco do motor 

44 Nm 

2- 

Do coxim ao suporte 

40 Nm 

3- 

Do coxim 

40 Nm 


Suporte central do motor 

1 - Do suporte na longarina 59 Nm 

2 - Do apoio ao suporte 59 Nm 


Travessa de sustentação do motor 

1 - Do suporte na longarina 40 Nm 





1 Motor - remover e instalar 
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13 - Árvore de manivelas, pistões 


1 Motor - desmontar e montar 



Nota 


Para a realização dos trabalhos de montagem, fixar o motor no 
cavalete de montagem, utilizando o Suporte -VW 540- ou Ca¬ 
valete giratório para motor e transmissão -VAS 6095-, 


A\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 



Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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Nota 


♦ Caso sejam detectadas limalhas e cavacos de metal em 
grandes quantidades no óleo do motor durante os reparos 
no motor causadas por desgaste nos mancais da árvore de 
manivelas e bielas, deve-se substituir o filtro de óleo e lim¬ 
par cuidadosamente os circuitos de lubrificação. 

♦ Todas as superfícies de contato e de apoio devem ser lubri¬ 
ficadas com óleo antes dos trabalhos de montagem. 


I => Página 11 


II =>Página 13 


Parte I 


1 Motor - desmontar e montar 
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1 - Cobertura superior 

da distribuição mecâ¬ 
nica 

2 - Correia dentada 

□ Marcar o sentido de 
trabalho antes da 
remoção. 

□ Examinar o desgas¬ 
te. 

□ Não dobrar. 

□ Remover, instalar e 
ajustar 
=> Página 46. 

3-20 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

□ Para soltar e aper¬ 
tar, imobilizar a en¬ 
grenagem da árvore 
de comando das 
válvulas com a Cha¬ 
ve especial -3036-. 

4 - Engrenagem da árvo¬ 
re de comando das 

válvulas 

□ Observar a fixação 
durante a instala¬ 
ção. 

□ Observar a posição 
na instalação da 
correia dentada 
=> Página 46. 

5-10 Nm 

□ Aplicar com Vedador líquido D 000 600 A2. 

6 - Cobertura anterior da distribuição mecânica 

7 - Bomba d'água 

□ Com junta de vedação integrada. 

□ Ajunta de vedação não deve ser separada da bomba d'água. 

□ No caso de danos e vazamentos, substituir a bomba completa junto com a vedação. 

□ Examinar se gira suave. 

□ Remoção e instalação =>Página 93. 

8 - Polia tensora da correia dentada 

□ Verificar => Página 45. 

□ Correia dentada: remover, instalar e ajustar => Página 46. 

9- 20 Nm 

10- 20 Nm 

11 - Suporte do motor 

□ Não aplicável. 

12 - Engrenagem da árvore de manivelas 


1 2 


3 4 5 6 



18 17 16 151413 12 11 


RI 3-0014 


Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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□ Observar a posição de instalação da correia dentada => Página 46. 

13- 50 Nm 

14- 10 Nm 

15- Polia da árvore de manivelas 

16- 20 Nm 

17- Correia Poly-V 

□ Marcar o sentido de trabalho antes da remoção. 

□ Removere instalara correia Poly-V =>Página 15. 

□ Percurso da correia Poly-V => Página 19. 

18- 90 Nm + 90° 

□ Substituir após cada remoção. 

□ Para soltar e apertar, utilizar a Chave -3415-. 

□ A continuação do aperto pode ser feita em vários estágios. 

□ O ângulo de aperto pode ser medido com um disco medidor de ângulo comum, por exemplo, Hazet 


6690. 


19 - Cobertura inferior da distribuição mecânica 
Parte II 


f, Nota 


Reparos na embreagem: => Transmissão mecânica / automáti¬ 
ca; Grupo Rep. 30, Embreagem - sistema de comando. 


/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


1 Motor - desmontar e montar 
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1 - Bloco do motor 

□ Remoção e instala¬ 
ção da árvore de 
manivelas 
=> Página 33. 

□ Remover e instalar 
pistões e bielas 
=> Página 36. 

2-50 Nm 

□ Seqüência de aper¬ 
to: primeiramente 
apertar o parafuso 
direito superior, de¬ 
pois o parafuso di¬ 
reito inferior, e por 
fim o parafuso es¬ 
querdo (visto de 
frente, no sentido 
do movimento do 
veículo). 

3 - Filtro de óleo 

□ Soltar 
=> Página 75. 

□ Apertar com a mão. 

□ Observar as instru¬ 
ções de instalação 
do filtro de óleo. 

4- M 8: 20 Nm + 90°, M 

10: 45 Nm 

□ Substituir após cada 
remoção. 

5- 10 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

□ Soltar os parafusos de fixação do cárter de óleo do bloco do motor no lado da polia (4 unidades) do 
lado interno do cárter de óleo. 

6 - Cárter de óleo 

□ Limpar as superfícies de vedação antes da instalação. 

□ Instalar com Vedante de silicone para motor D 176 404 A2ouA3. 

□ Remoção e instalação =>Página 73. 

7 - Bujão de drenagem de óleo, 30 Nm 

□ Com anel de vedação integrado. 

□ Substituir o bujão com anel de vedação. 

8 - Suporte compacto 

□ Para o Gerador (Alternador) -C- e elemento de fixação da correia Poly-V. 

9 - Polia tensora 

□ Não aplicável. 

□ Remover e instalar a correia Poly-V ^Página 15. 



Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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1.1 Correia Poly-V - remover e instalar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Compressor -VW 5329/7- 



♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 



♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm ( enc. 1/2") -VAG 1332- 



1.1.1 Remoção (com mola para o ajuste da ten¬ 
são da correia) 

- Marcar o sentido de movimento da correia Poly-V. 


1 Motor - desmontar e montar 
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- Soltar o parafuso de fixação superior -seta- do Gerador (Al- 
ternador) -C-, no mínimo uma volta. 


- Soltar o parafuso de fixação inferior traseiro (lado do rasgo)- 
-seta- do Gerador (Alternador) -C-, no mínimo uma volta. 


- Soltar o parafuso de fixação -1- e a porca -2- do Gerador 
(Alternador) -C-, no mínimo uma volta. 


- Posicionar o Compressor -VW 5329/7-, travar -seta- com o 
pino de encaixe e girar o Gerador (Alternador) -C- para bai¬ 
xo -seta- (com o acionamento do Compressor -VW 5329/7-. 

- Retirar a correia Poly-V. 



1.1.2 Remoção (sem mola para o ajuste da ten¬ 
são da correia) 

- Marcar o sentido de movimento da correia Poly-V. 


Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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- Soltar o parafuso de fixação superior -seta- do Gerador (Al- 
ternador) -C-, no mínimo uma volta. 


- Em seguida, soltar também no mínimo uma volta, os parafu¬ 
sos de fixação -1-, -2-, -3- e -4- doGerador (Alternador) -C-. 

- Retirar a correia Poly-V. 



1.1.3 Instalação (com mola para o ajuste da ten¬ 
são da correia) 

(D Afofa 

♦ Antes da instalação da correia Poly-V deve-se prestar aten¬ 
ção para que o agregado Gerador (Alternador) -C-, esteja 
bem instalado. 

♦ Durante a instalação da correia Poly-V, observar o correto 
sentido de movimento e assentamento da correia nas poli¬ 
as. 

- Pressionar o Gerador (Alternador) -C- até o batente da mola 
tensora com a Compressor -VW 5329/7- no mínimo três ve¬ 
zes, para garantir a rotação otimizada. 

- Pressionar, em seguida, o Gerador (Alternador) -C- com a 
Compressor -VW 5329/7- contra o tensor da correia até que 
a correia Poly-V possa ser instalada na polia. 

- Após a colocação da correia Poly-V, girar o motor várias ve¬ 
zes com o Gerador (Alternador) -C- solto (aprox. 11 giros do 
motor). Para isso, acionar brevemente o motor. 

PU Nota 

No aperto dos parafusos do Gerador (Alternador) -C-, respeitar 

a seqüência de aperto e não tocar na correia Poly-V. 



1 Motor - desmontar e montar 
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- Apertar o parafuso de fixação superior -seta- do Gerador 
(Alternador) -C-, com um torque de 25 Nm. 


- Apertar o parafuso de fixação inferior traseiro (lado do ras¬ 
go) -seta- do Gerador (Alternador) -C-, com um torque de 25 
Nm. 


- Por último, apertar o parafuso de fixação -1- e a porca -2- do 
Gerador (Alternador) -C-, com um torque de 25 Nm. 

Após conclusão dos trabalhos, deve-se: 

- Ligar o motor e verificar o movimento correto da correia. 



1.1.4 Instalação (sem mola para o ajuste da ten¬ 
são da correia) 

f|~| Nota 

♦ Antes da instalação da correia Poly-V deve-se prestar aten¬ 
ção para que o agregado Gerador (Alternador) -C-, esteja 
bem instalado. 

♦ Durante a instalação da correia Poly-V, observar o correto 
sentido de movimento e assentamento da correia nas poli¬ 
as. 


Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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- Posicionar o Compressor -VW 5329/7-, travar -seta- com o 
pino de encaixe e girar o Gerador (Alternador) -C- para cima 
-seta- (com o acionamento do Compressor -VW 5329/7-, uti¬ 
lizando o Torquímetro - 40 a 200 Nm ( enc. 1/2") 

-VAG 1332-, 


- Aplicar um torque de 60 Nm e, ao mesmo tempo apertar ini¬ 
cialmente o parafuso -1-, -2-. 

- Em seguidas o parafuso de fixação -3- e -4- do Gerador (Al¬ 
ternador) -C-. 


- E por último o parafuso de fixação -seta- 



Nota 


Sempre com o torquímetro aplicando 60 Nm, mantendo a cor¬ 
reia Poly-V esticada. 


- Aplicar o torque final de 25 Nm nos parafusos e porca de fi¬ 
xação do Gerador (Alternador) -C-. 


Após conclusão dos trabalhos, deve-se: 

- Ligar o motor e verificar o movimento correto da correia. 




1.1.5 Percurso da correia Poly-V 

1 - Polia da árvore de manivelas. 

2 - Correia Poly-V. 

3 - Polia do Gerador (Alternador) -C-. 



2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 





























Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


2 Flanges da árvore de manivelas 
- remover e instalar 



Nota 


Reparos na embreagem: => Transmissão mecânica / automáti¬ 
ca; Grupo Rep. 30, Embreagem - sistema de comando. 


/K ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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1-10 Nm 

2 - Tubo de aspiração de 

óleo 

□ Para o tubo metáli¬ 
co, na remoção e 
instalação a junta 
de vedação deve 
ser substituída. 

□ Para o tubo de plás¬ 
tico, na remoção e 
instalação o anel de 
vedação não neces¬ 
sita ser substituído. 

3 - Bloco do motor 

□ Desmontar e mon¬ 
tar a árvore de ma¬ 
nivelas 
=> Página 33. 

□ Desmontar e mon¬ 
tar pistões e bielas 
=> Página 36. 

4 - Sensor de detonação 

1 -G61- 

5- 20 Nm 

□ O torque de aperto 
influencia o funcio¬ 
namento do Sensor 
de detonação 1 
-G61-. 

6- 60 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

7 - Volante do motor 

□ Para remoção e instalação do volante imobilizar com a Trava -T02000-. 

8 - Placa intermediária 

□ Deverá estar assentada nas guias de acoplamento. 

□ Não danificar/empenar durante a instalação. 

9-10 Nm 

10 - Flange da árvore de manivelas (lado do volante) com rotor e vedador 

□ Substituir somente completo com o vedador e rotor. 

□ Utilizar a luva de apoio fornecida para a instalação. 

□ Para remover e instalar, retirar o cárter de óleo. 

□ Não lubrificar nem aplicar óleo no lábio de vedação do vedador. 

□ Antes da instalação, remover resíduos de óleo no munhão da árvore de manivelas com um pano lim- 
po. 

□ A luva de apoio só poderá ser retirada após deslocar o flange sobre o munhão da árvore de manive¬ 
las. 

□ Remover e instalar o flange => Página 25. 

□ Para a remoção do Sensor de rotação do motor -G28-, remover o coletor de admissão => Página 121 . 

11 - Flange da árvore de manivelas (lado da polia)/bomba de óleo 



2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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□ Substituir apenas completo. 

□ Deverá estar assentada nas guias. 

□ Para remover e instalar, retirar o cárter de óleo. 

□ Observar atentamente a posição do munhão da árvore de manivelas durante a instalação, =^>Pos. 14. 

□ Remover e instalar a bomba de óleo => Página 76. 

12-Vedador da árvore de manivelas (lado da polia) 

□ Substituir ^Página 22. 

13 - Junta de vedação 

□ Substituir. 

14 - Munhão da árvore de manivelas 

□ Aplicar óleo antes da instalação da bomba de óleo. 

2.1 Vedador da árvore de manivelas (lado da polia) - substituir 



Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Sacador -3240- 

♦ Chave-3415- 

♦ Luva de montagem -T10022- 

♦ Luva-TI 0022/1- 

♦ Fuso-TI 0022/2- 


2.1.1 Remoção 

- Remover primeiramente a correia dentada => Página 46. 

- Remover a engrenagem da árvore de manivelas. Para isso, 
imobilizar a engrenagem com a Chave -3415-. 

- Para guiar o Sacador -3240- do vedador, instalar o parafuso 
de fixação da engrenagem até o batente na árvore de mani¬ 
velas. 

- Girar a parte interna do Sacador -3240- em duas voltas 
(aprox. 3 mm) da parte externa e travar com o parafuso ra- 
nhurado. 


- Lubrificar a cabeça roscada do Sacador -3240-, instalar e 
parafusar com bastante força tanto quanto se puder no ve¬ 
dador. 

- Soltar o parafuso ranhurado e girar a parte interna contra a 
árvore de manivelas até que o vedador seja extraído. 



2.1.2 Instalação 

- Lubrificar ligeiramente com óleo o lábio de vedação do ve¬ 
dador. 

- Aplicar a Luva de montagem -T10022- no munhão da árvore 
de manivelas e parafusar com a peça roscada até o encos¬ 
to. 

- Deslocar o vedador através da luva de guia. 



2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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- Comprimir o vedadorcom a Luva -TI 0022/1- até o batente. 


- Instalar a engrenagem da árvore de manivelas imobilizando- 
-a com a Chave -3415-. 

- Apertar o novo parafuso com 90 Nm e girar mais 90° (o tor- 
que angular pode ser feita em vários estágios). 

Como instalar a correia dentada e regular os tempos de co¬ 
mando ^Página 46. 



Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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2.2 Flange da árvore de manivelas (lado do volante) - substituir 



Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Colocador -TI0017- ou Colocador -TI0134- ou Colocador 
-T10017K- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Soquete aberto SW 24 -VAG 1332/11- 

♦ Três parafusos de cabeça sextavada M 6 * 35 mm 

♦ Calibrador de lâminas 

♦ Régua 


2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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Nota 


♦ Para o flange SABÓ, utilizar o Colocador -T 10134- ou Colo- 
cador -T 10017K-, e para o flange Freudenberg utilizar o Co¬ 
locador -T 10017- para ambas as ferramentas o método é o 
mesmo. A referência para a instalação do flange com o rotor 
na ferramenta: SABÓ parte superior e Freudenberg parte in¬ 
ferior. 


♦ A partir do motor BTJ 042351, os flanges Freudenberg 
usam o Colocador -TI0134- ou Colocador -TI0017K- para a 
sua instalação. A referência de instalação fica na parte su¬ 
perior, igual ao SABÓ. 


2.2.1 Remover o flange da árvore de manivelas 
(lado do volante) com o rotor do Sensor de 
rotação do motor -G28- 

Seqüência das operações 

- Remover a transmissão ^Transmissão mecânica / automá¬ 
tica; Grupo Rep. 34, Acionamento, carcaça. 

- Remover o volante do motor. 

- Remover a placa intermediária. 

- Colocar a engrenagem da árvore de comando das válvulas 
na marcação -seta A-. 

- Colocar a árvore de manivelas no PMS do cilindro 1.0 
dente marcado na engrenagem da árvore de manivelas de¬ 
verá coincidir com a marcação „2V“ no flange -seta B-. 

- Remover o cárter de óleo => Página 73. 


- Remover o Sensor de rotação do motor -G28~seta-. 

- Soltar os parafusos de fixação do flange. 

p|~] A lota 

O flange e o rotor são extraídos juntos da árvore de manivelas 
com três parafusos M 6x35 mm. 




Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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- Parafusar os três parafusos M 6x35 mm nos furos roscados 
do flange -setas-. 

- Girar os parafusos alternadamente (no máx. V 2 volta (180°) 
por parafuso) no flange e extrair da árvore de manivelas o 
flange com o rotor do Sensor de rotação do motor -G28-. 



2.2.2 Instalar o flange com o rotor do Sensor de 
rotação do motor -G28- 

(T) Afofa 

♦ O flange com anel de vedação de PTFE (politetrafluoretile- 
no) está dotado de anel do apoio do lábio de vedação. Este 
anel de apoio tem a função de uma luva de instalação e não 
pode ser retirado antes da instalação. 

♦ O flange e o rotor do Sensor de rotação do motor -G28- não 
podem mais ser separados ou girados após serem retirados 
da embalagem de peças sobressalentes. 

♦ O rotor do Sensor de rotação do motor -G28- tem a sua po¬ 
sição de instalação ao ser fixada no pino de fixação do Co- 
locador. 

♦ O flange e o vedador compõem uma unidade e só podem 
ser substituídos em conjunto com o rotor do Sensor de rota¬ 
ção do motor -G28-. 

♦ O Colocador tem a sua posição de instalação relativa a ár¬ 
vore de manivelas através de um pino-guia, que é guiado 
através de um furo roscado da árvore de manivelas. 

A - porca sextavada. 

B - fuso roscado. 

C- carcaça de montagem. 

D- parafusoAllen. 

E - pino de guia. 

F - pino de fixação. 

A - Instalar o flange com o rotor do Sensor de rotação do 

motor -G28- no Colocador 



2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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- Parafusar a porca sextavada -A- até pouco antes da superfí¬ 
cie plana de aperto -B- do fuso roscada. 


- Fixar o Colocador na superfície de aperto -B- da peça rosca¬ 
da em uma morsa. 

- Pressionar a carcaça de montagem -C- para baixo, de ma¬ 
neira que a mesma seja apoiada na porca sextavada -A-se- 
ta-. 



Nota 


A parte interna do Colocador e a carcaça de montagem devem 
estar no mesmo plano. 


- Remover o clipe de segurança -A- do novo flange. 

(D Nota 

O rotor do Sensor de rotação do motor -G28- não pode ser reti¬ 
rado do flange nem girado. 





O furo de fixação -B- no rotor do Sensor de rotação do motor 
-G28- -C- deverá estar alinhada com a marca -A- no flange. 



Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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- Colocar o flange com a parte dianteira sobre uma superfície 
plana e limpa. 

- Pressionar o anel de apoio do lábio de vedação -A- para 
baixo na direção da seta até que o mesmo se apoie sobre a 
superfície plana. 


O canto superior do rotor do Sensor de rotação do motor -G28- 
e o canto dianteiro do flange devem estar alinhados -setas-. 


- Colocar o flange com o lado dianteiro no Colocador, de tal 
maneira que o pino de fixação -A- seja colocado no furo -B- 
do rotor do Sensor de rotação do motor -G28-. 



Nota 


Observar atentamente para que o flange esteja plano no Colo¬ 
cador. 


- Pressionar o anel de apoio do lábio de vedação -B- durante 
o aperto dos três parafusos ranhurados -A- contra a superfí¬ 
cie do Colocador, de maneira que o pino de fixação não 
possa mais deslocar do furo do rotor do Sensor de rotação 
do motor -G28-. 

(X) Nota 

Observar atentamente para que o rotor do Sensor de rotação 
do motor -G28- permaneça fixada no Colocador durante a ins¬ 
talação do flange. 

B - Instalar o Colocador com o flange na árvore de manive¬ 
las 

Condições 

• O munhão da árvore de manivelas deve estar isento de óleo 
e de lubrificantes. 

• O motor está no PMS do cil. 1. 






2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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Seqüência das operações 

- Parafusar a porca sextavada -A- até o fim da peça roscada. 

- Pressionar a peça roscada do Colocador no sentido da seta 
até que a porca sextavada -A- encoste na carcaça de mon¬ 
tagem -C-. 

- Alinhar o lado achatado da carcaça de montagem para a su¬ 
perfície de vedação do lado do cárter de óleo do bloco. 


- Parafusar o Colocador com os parafusos Allen -A- no mu- 
nhão da árvore de manivelas. 



Nota 


Introduzir os parafusos Allen -A- em aprox. 5 fios de rosca no 
munhão da árvore de manivelas. 


- Parafusar dois parafusos M 6x35 mm -A- para guiar o flan- 
ge no bloco do motor. 

C - Parafusar o Colocador no flange da árvore de manive¬ 
las 


- Deslocar a carcaça de montagem -A- com a mão no sentido 
da- seta- até que o anel de apoio do lábio de vedação -B- 
encoste no flange da árvore de manivelas -C-. 



Nota 


O pino-guia -D- do Colocador é introduzido em um furo roscado 
na árvore de manivelas durante a montagem. Dessa maneira o 
rotor do Sensor de rotação do motor -G28- recebe a posição de 
montagem definitiva. 


- Manter a carcaça de montagem nesta posição e parafusar 
ambos os parafusos Allen do dispositivo de montagem com 
a mão. 


- Parafusar a porca sextavada -E- com a mão na peça rosca¬ 
da até que a mesma se apóie na carcaça de montagem -A-. 


D - Instalar o rotor do sensor com o Colocador no flange da 
árvore de manivelas 




Grupos de Reparo 13 - Árvore de manivelas, pistões 
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- Apertar a porca sextavada do Colocador com o Torquímetro 
- 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- e Soquete aberto SW 24 
-VAG 1332/11 Torque de aperto: 35 Nm. 



Nota 


Após apertar a porca sextavada com 35 Nm deverá existir ain¬ 
da uma pequena folga entre o bloco do motor e o flange. 


E - Verificar a posição de instalação do rotor do Sensor de 
rotação do motor -G28- na árvore de manivelas 


- Parafusar a porca sextavada -A- até o fim da peça roscada. 

- Parafusar os dois parafusos M 6x35 mm -B- no bloco do 
motor. 

- Soltar os três parafusos ranhurados -C- do flange. 

- Retirar o colocador. 

- Retirar o anel de apoio do lábio de vedação. 


O rotor do Sensor de rotação do motor -G28- está na posição 
de montagem exata na árvore de manivelas quando existir en¬ 
tre o flange -A- e rotor do Sensor de rotação do motor -G28- -B- 
uma distância -a- de 0,5 mm. 


- Colocar uma régua de aço contra o flange da árvore de ma¬ 
nivelas -A- (superfície ranhurada). 






2 Flanges da árvore de manivelas - remover e instalar 
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- Medir com um calibre de lâminas -A- a distância -a- entre a 
haste do paquímetro e o rotor do Sensor de rotação do mo¬ 
tor -G28-. 

Se a medida -a- for demasiadamente pequena: 

- Comprimir mais o rotor do Sensor de rotação do motor 
-G28- => Página 32. 

Se a medida -a- for alcançada: 

- Retirar o colocador. 

- Aparafusar os parafusos de fixação do flange alternadamen¬ 
te em cruz. Torque de aperto: 10 Nm. 

- Instalar o Sensor de rotação do motor -G28--seta-. Torque 
de aperto: 5 Nm. 

- Instalar o cárter de óleo => Página 73. 

- Instalar a placa intermediária. 

- Instalar o volante do motor com parafusos novos. 

F- Comprimir mais o rotor do Sensor de rotação do motor 

-G28- 


- Deslocar a carcaça de montagem -A- com a mão no sentido 
do flange -B-. 

- Parafusar dois parafusos M 6x35 mm -A- para guiar o flan¬ 
ge -B- no bloco do motor. 

- Parafusar a porca sextavada -D- com a mão na peça rosca¬ 
da até que a mesma se apóie na carcaça de montagem -A-. 


- Apertar a porca sextavada do Colocador com o Torquímetro 
- 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- e Soquete aberto SW 24 
-VAG 1332/11-. Torque de aperto: 40 Nm. 

- Verificar novamente a posição de montagem do rotor do 
Sensor de rotação do motor -G28- na árvore de manivelas 
=>Página 31. 

Se a medida -a- for demasiadamente pequena novamente: 

- Apertar a porca sextavada do colocador com 45 Nm mais 
uma vez. 

- Verificar novamente a posição de montagem do rotor do 
Sensor de rotação do motor -G28- na árvore de manivelas. 
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3 Árvore de manivelas - remover e 
instalar 



♦ Para a execução dos trabalhos, o motor deve ser fixado 
com o Suporte -VW 540- no cavalete de montagem ou Ca¬ 
valete giratório para motor e transmissão -VAS 6095-, 

♦ Todas as superfícies de apoio e de deslizamento devem ser 
lubrificadas com óleo antes dos trabalhos de montagem. 


/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


3 Árvore de manivelas - remover e instalar 
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1 - Elemento de arraste 

□ Para acionamento 
da bomba de óleo. 

□ Aplicar óleo antes 
da instalação da 
bomba de óleo. 

2 - Casquilhos dos man¬ 

cais 1,2, 3, 4 e 5 

□ Classificação para 
pedido de peças so¬ 
bressalentes 
=> Página 35. 

□ Para a capa do 
mancai sem ranhu¬ 
ra de lubrificação. 

□ Para o bloco com 
ranhura de lubrifica¬ 
ção. 

□ Não misturar os 
casquilhos se forem 
reaproveitados 
(marcar). 

3- 65 Nm 

□ Substituir após cada 
remoção. 

4- Capa de mancai 

□ Capa de mancai 1: 

Lado da polia. 

□ Capa de mancai 3: 

Com entalhes para 
anéis de ajuste. 

□ Retentores das ca¬ 
pas dos mancais 
bloco/capa de mancai devem estar contrapostos entre si. 

5 - Casquilho 3 

□ =>Pos. 2. 

□ Não misturar os casquilhos se forem reaproveitados (marcar). 

6- Árvore de manivelas 

□ Folga axial nova: 0,07...0,243 mm limite de desgaste: 0,263 mm. 

□ Medir a folga radial com Plastigage nova: 0,016...0,036 mm limite de desgaste: 0,07 mm. 

□ Não girar a árvore de manivelas ao medir a folga radial. 

□ Dimensões da árvore de manivelas => Página 35. 

7 - Anel de ajuste 

□ Para o bloco mancai 3. 

8 - Bloco do motor 

3.1 Identificação dos casquilhos dos man¬ 
cais 

- Os casquilhos da árvore de manivelas são classificadas na 

fábrica e marcados no bloco do motor e na árvore de mani- 
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velas como indicado. Para identificar os casquilhos o cárter 
de óleo deve ser removido para se poder ler o código. 


3.1.1 Código do casquilho superior da árvore de 
manivelas (mancais) 



Nota 


♦ As gravações poderão estar agrupadas também, na região 
da letra D da ilustração acima. 

♦ Quando não houver nenhuma indicação, usar o casquilho 
amarelo (código de cor G). 


A 

Código para mancai 1 

B 

Código para mancai 2 

C 

Código para mancai 3 

D 

Código para mancai 4 

E 

Código para mancai 5 



3.1.2 Código do casquilho inferior da árvore de 
manivelas (capas dos mancais) 



Nota 


Pode estar gravado também, na face de apoio do volante do 
motor. 


A 

Código para mancai 1 

B 

Código para mancai 2 

C 

Código para mancai 3 

D 

Código para mancai 4 

E 

Código para mancai 5 



3.1.3 Códigos de cores 


R 

vermelha 

G 

amarela 

B 

azul 


3.2 Dimensões da árvore de manivelas 

(dimensões em mm) 


3 Árvore de manivelas - remover e instalar 
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Medidas de reti¬ 
fica 

Mancai da árv. de 
manivelas 
Munhão-0 

Mancai da biela 

Moente-0 

Medida básica 

-0,022 

-0,022 


54,00 

47,80 


-0,037 

-0,037 

Primeira retifica 

-0,022 

-0,022 


53,75 

47,55 


-0,037 

-0,037 

Segunda retifica 

-0,022 

-0,022 


53,50 

47,30 


-0,037 

-0,037 

Terceira retifica 

-0,022 

-0,022 


53,25 

47,05 


-0,037 

-0,037 


4 Pistões e bielas - remover e ins¬ 
talar 



Nota 


Todas as superfícies de apoio e de deslizamento devem ser lu¬ 
brificadas com óleo antes dos trabalhos de montagem. 


/K ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 
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1 - Pistão 

□ Verificar 
=>Fig. na página 39 

□ Marcar a posição de 
montagem e corres¬ 
pondência com o ci¬ 
lindro. 

□ Seta na cabeça do 
pistão aponta para 
o lado da polia. 

□ Montar com cinta 
tensora de anéis de 
pistão. 

2 - Pino do pistão 

□ No caso de dificul¬ 
dade na remoção, 
aquecer o pistão a 
60 °C. 

□ Remover e instalar 
com o Pino 
-10-206-. 

3 - Anel retentor do pino 

de pistão 

□ Substituir. 

4 - Biela 

□ Substituir apenas 
aos pares. 

□ Marcar a correspon¬ 
dência com o cilin¬ 
dro -A-. 

□ Posição de monta¬ 
gem: marcações -B- 
apontam para o la¬ 
do do volante. 

□ Nas bielas sem as marcas -B-, a posição de instalação das bielas fica sendo as faces pintadas (biela 
e capa), voltadas para o lado do dispositivo de ventilação do cárter. 

□ As cores pintadas nas bielas e capas além de definirem o par (biela e capa) definem a posição (biela 
na capa). 

□ Folga axial pistões/biela; 0,20...0,40 mm limite de desgaste 0,50 mm. 

5 -Casquilho 

□ Observar posição de montagem. 

□ Não misturar casquilhos usados se forem reutilizados, marcá-los. 

□ Colocar casquilhos centrados. 

□ Medir a folga radial com Plastigage: nova: 0,020...0,061 mm limite de desgaste: 0,091 mm Não girar a 
árvore de manivelas quando medir a folga radial. 

6 - Bloco do motor 

□ Verificar o diâmetro do cilindro ^>Fig. na página 39 

□ Dimensões do pistão e cilindro => Página 40. 

7 - Capa da biela 

□ Observar posição de montagem. 



RI 3-0004 


4 Pistões e bielas - remover e instalar 
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□ Graças ao processo de ruptura empregado nas bielas, a capa só pode ser montada em uma posição 
e apenas na respectiva biela. 

□ As cores pintadas nas capas e bielas alem de definirem o par (capa e biela ) definem a posição (capa 
na biela) . 

8 - Parafuso da biela, apertar com 30 Nm + 90° 

□ Substituir após cada remoção. 

□ Lubrificar roscas e superfícies de encosto. 

□ Apertar com 30 Nm para medir a folga radial. 

9 - Anéis raspadores de óleo 

□ Remover e instalar cuidadosamente com as mãos os anéis raspadores de óleo de 3 peças. 

□ Marca „TOP“ deve apontar para a cabeça do pistão. 

□ Verificar a abertura entrepontas => Fig. na página 38 

□ Verificar folga na canaleta do pistão => Fig. na página 39 

10-Anéis de compressão 

□ Posicionar em 120° as aberturas. 

□ Remover e instalar os anéis de compressão com o alicate de anéis de compressão. 

□ Marca „TOP“ para a cabeça do pistão. 

□ Verificar abertura entrepontas =>Fig. na página 38 

□ Verificar folga do anel na canaleta do pistão =^Fig. na página 39 


Bielas características 

-A- Bielas convencionais (superfície de separação lisa). 
-B- Bielas quebradas (superfície de separação rugosa). 


Abertura entrepontas dos anéis de pistão - verificar 

- Introduzir o anel em ângulo reto de cima até a abertura infe¬ 
rior do cilindro, com uma distância de aprox. 15 mm até a 
borda do cilindro. 


Anel do pistão 

Limite de desgaste 

1. Anel de com¬ 
pressão 

1,0 mm 

2. Anel de com¬ 
pressão 

1,0 mm 

Anel raspador de 
óleo 

1,0 mm 
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Verificar a folga do anel na canaleta do pistão 


Limpar a ranhura para o anel no pistão antes do teste. 


Anel do pistão 

Limite de desgaste 

1. Anel de compressão 

0,250 mm 

2. Anel de compressão 

0,150 mm 

Anel raspador de óleo 

0,150 mm 



Verificar o pistão 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Micrômetro externo 60...90 mm 

- Medir a aprox. 10 mm do canto inferior, deslocado em 90° 
em relação ao eixo do pino do pistão. Divergência da medi¬ 
da nominal máx. 0,07 mm. Medida nominal ^Página 40. 


Casquilhos das bielas: instalação 

- -1- Casquilho com furação para o canal de lubrificação do 
pino de pistão -seta-. 

- -1 e 2- Posição dos casquilhos na biela e capa da biela -a- 
lados direito e esquerdo iguais. 

- -a- Tolerância máxima = 0,2 mm. 

B~) Nota 

Os casquilhos tanto para a capa da biela como para a biela 
possuem furação para evitar a instalação com erro. 

Verificar o diâmetro dos cilindros 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Micrômetro interno de precisão 50...100 mm 

- Medir em três pontos distintos em cruz no sentido transver¬ 
sal -A- e sentido longitudinal -B- com uma distância da bor¬ 
da superior e inferior de 10,0 mm -C-. Divergências da medi¬ 
da nominal máx. 0,08 mm. Medida nominal Página 40. 

[TI Nota 

A medição do diâmetro do cilindro não pode ser feita quando o 
bloco do motor estiver fixado no cavalete de montagem com o 
Suporte -1/1/1/ 540- ou Cavalete giratório para motor e transmis¬ 
são -VAS 6095-, pois neste caso são possíveis medições incor¬ 
retas. 





4 Pistões e bielas - remover e instalar 
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4.1 Especificações de pistões e cilindros 


Medidas de 
retifica 

Pistão-0 1 ) 

Pistão-0 1 ) 

interior do 
cilindro-0 

Fabricante 

Mahle 

KS Pistões 


Medida bási- mm 

ca 

76,465 

76,475 

76,51 

Retifica 1 mm 

76,715 

76,725 

76,76 

Retifica II mm 

76,965 

76,975 

77,01 

Retifica III mm 

77,215 

77,225 

77,26 


^ As indicações das especificações aplicam-se a pistões não lubrificados. Os 
pistões lubrificados no ponto da medida podem ser maiores até 0,030 mm 
no 0 , de acordo com a quilometragem. 


4.2 Rolamento de agulhas - substituir 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Extrator -10 202- ou Extrator -VW 051- 

♦ Pino de pressão -VW 439- ou Pino Guia -3176- ou Pino 
Guia-3176/50- 

♦ Torquímetro 



4.2.1 Remoção 

- Remover a transmissão =>Transmissão mecânica / automá¬ 
tica; Grupo Rep. 34, Acionamento, carcaça. 

- Remover o platô. 

- Remover o disco de embreagem. 

- Remover o rolamento. 
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4.2.2 Instalação 

- Instalar o rolamento e lubrificá-lo com graxa => Manual de 
Materiais Químicos. 


- A profundidade deverá estar na altura do chanfro (1,5 mm) - 
-setas A-. 

- Instalar o disco de embreagem e o platô. 

- Instalar o motor. 




4 Pistões e bielas - remover e instalar 
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1 Cabeçote - desmontar e montar 


Verificar a compressão => Página 53. 



♦ Ao se montar um cabeçote de reposição lubrificar todas as 
superfícies de contato entre os elementos de apoio, e as se¬ 
des das válvula, antes da instalação do cabeçote. 

♦ Os calços de plástico fornecidos para proteção das válvulas 
abertas só devem ser retirados imediatamente antes de co¬ 
locar o cabeçote. 

♦ Ao substituir o cabeçote, todo o líquido de arrefecimento 
também deve ser substituído. 


/K ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


Grupos de Reparo 15 - Cabeçote, mecanismo de comando das válvulas 
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1 -20 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

□ Para soltar e aper¬ 
tar, imobilizar a en¬ 
grenagem da árvore 
de comando das 
válvulas com a Cha¬ 
ve especial -3036-. 

2 - Engrenagem da árvo¬ 

re de comando das 

válvulas 

□ Observar a fixação 
durante a monta¬ 
gem. 

□ Observar a posição 
na instalação da 
correia dentada 
=> Página 46. 

3- 10 Nm 

□ Aplicar com Veda- 
dor líquido 
-D 000 600 A2-. 

4- Cobertura posterior 

da distribuição mecâ¬ 
nica 

5 - Tampa do cabeçote 

□ As superfícies de 
vedação não podem 
ser retificadas. 

□ Com mancais da ár¬ 
vore de comando 
das válvulas inte¬ 
grados. 

□ Remover todos os restos de vedante . 

□ Aplicar Massa vedante para motores AMV 188 001 02 ou Massa vedante para motores D 154 103 Al 
antes de posicionar. 

□ Para a montagem, colocar na vertical por cima com pinos nos furos do cabeçote. 

□ Desmontagem e montagem => Página 63. 

6 - Parafuso do cabeçote do motor 

□ Substituir. 

□ Observar as instruções de montagem e seqüência ao soltar e apertar => Página 49. 

7 - Protetor 

□ Observar posição de montagem. 

8 - Tampa de abastecimento de óleo 

□ Substituir a vedação se danificada. 

9 - Guarnição 

□ Substituir se danificada. 

10-6 Nm + 90° 

□ Substituir após cada remoção. 



1 Cabeçote - desmontar e montar 
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□ Observar as instruções de instalação e seqüência ao soltar e apertar => Página 63. 

11-10 Nm 

12 - Suporte 

□ Para cabos de ignição. 

13 - Pino-guia 

14 - Balancins com roletes 

□ Examinar o mancai de rolos. 

□ Lubrificar a superfície de rolamento com óleo. 

□ Para a instalação, colocar a presilha de segurança no elemento de apoio. 

□ Fornecedor „INA“ com gravação ,,030“ na lateral próxima a região esférica. 

□ Fornecedor „GTT“ com gravação „S3011“ na parte superior próxima a região esférica. 

□ Não misturar, pois em um mesmo cabeçote só deverá ser instalado peças de um único fornecedor. 

15- Elemento de apoio 

□ Não mudar de posição. 

□ Com compensação hidráulica da folga das válvulas. 

□ Lubrificar a superfície de contato com óleo. 

□ Fornecedor „INA“ com gravação „l“ na parte inferior do elemento de apoio. 

□ Fornecedor „GTT“ com gravação „GT“ na parte inferior do elemento de apoio. 

□ Não misturar, pois em um mesmo cabeçote só deverá ser instalado peças de um único fornecedor. 

16 - Junta de vedação do cabeçote 

□ Junta de metal. 

□ Substituir. 

□ Após substituição, substituir o líquido de arrefecimento completo. 

17 - Cabeçote do motor 

□ Não é permitido retificar a superfície de vedação no lado da árvore de comando das válvulas. 

□ Verificar empenamento ^>Fig. na página 44 

□ Após substituição, substituir o líquido de arrefecimento completo. 

□ Desmontagem e montagem Página 55. 

18- Tubulação 

19- 25 Nm 

20- Árvore de comando das válvulas 

□ Árvore de comando das válvulas reparar => Página 55. 

□ Remoção e instalação => Página 63. 

21 - Vedador da árvore de comando das válvulas 

□ Lubrificar ligeiramente com óleo o lábio do vedador. 

□ Substituir =>Página 61. 

Verificar se há empenamento no cabeçote 

Empenamento máx. admissível: 0,05 mm. 



Grupos de Reparo 15 - Cabeçote, mecanismo de comando das válvulas 
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1.1 Polia tensora semi-automática da cor¬ 
reia dentada - verificar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

Seqüência de teste 

- Marcar o sentido de trabalho da correia Poly-V e removê-la 
=>Página 15. 


- Remover a polia da árvore de manivelas. 

- Remover a cobertura superior e inferior da distribuição me¬ 
cânica. 

- Girar a árvore de manivelas duas vezes no sentido de giro 
do motor até o PMS do cilindro 1. 


- Memorizar a posição do braço indicador do tensor da cor¬ 
reia -seta-. Apertar com força com o dedo polegar na correia 
dentada. O braço indicador deverá deslocar-se. 

- Soltar a correia dentada novamente. 

- Girar a árvore de manivelas duas vezes no sentido de rota¬ 
ção do motor. 

- Verificar agora a posição do braço indicador. O mesmo de¬ 
verá retornar para a posição original. 

Se o ponteiro não voltar para a posição original: 

- Substituir o tensor da correia. 




Se o tensor da correia estiver em ordem: 

- Instalar a cobertura superior e inferior da distribuição mecâ¬ 
nica. 

- Instalar a polia da árvore de manivelas (observar a fixação). 
Torque de aperto: 20 Nm. 

- Instalara correia Poly-V ^Página 15. 



Nota 


Durante a instalação da correia Poly-V, deve-se observar aten¬ 
tamente quanto ao correto assento da correia na polia. 


1 Cabeçote - desmontar e montar 
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1.2 Correia dentada - remover e instalar, 
ajustar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 


♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm (enc. 1/2") -VAG 1332- 




1.2.1 Remoção 

- Marcar a posição do sentido de trabalho da correia Poly-V e 
removê-la => Página 15. 

- Remover a cobertura superior da distribuição mecânica. 

- Remover a polia da árvore de manivelas. 

- Remover a cobertura inferior da distribuição mecânica. 
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- Colocar a engrenagem da árvore de comando das válvulas 
na marca -seta A-. 

- Posicionar a árvore de manivelas no ponto morto superior 
do cilindro 1. O dente chanfrado deve coincidir com a marca 
2V do flange/bomba de óleo -seta B-. 

- Marcar o sentido de rotação da correia dentada. 

- Soltar o tensor da correia e retirar a correia dentada. 



1.2.2 Tensor sem ajuste 

- Comprimir a correia dentada no sentido da -seta-, lado direi¬ 
to. 

- Com os mancais alinhados, instalar o pino-trava (Allen 2,5 
mm). 

- Remover o tensor. 

- Remover a correia dentada e marcar o sentido de giro. 



1.2.3 Instalação 

Condições 

• O motor deverá estar no máximo, morno. 

• Os pistões não podem se encontrar no PMS. 

PU Nota 

Girando a árvore de comando das válvulas, as válvulas podem 

bater nos pistões que se encontrarem no PMS. 

Seqüência das operações 

- Colocar a engrenagem da árvore de comando das válvulas 
na marca -seta A-. 

- Colocar a árvore de manivelas no PMS do cilindro 1.0 
dente marcado na engrenagem da árvore de manivelas de¬ 
verá coincidir com a marcação „2 V“ no flange/bomba de 
óleo -seta B-. 

- Instalar a correia dentada. Nas correias dentadas usadas, 
verificar o sentido de trabalho. 



1 Cabeçote - desmontar e montar 
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- Apertar o parafuso de fixação do tensor da correia com a 
mão. O entalhe da placa de base -1- deverá alcançar acima 
do parafuso de fixação -2-. 

- Esticar a correia dentada girando o tensor da correia na di¬ 
reção da -seta- até que o ponteiro -3- esteja sobre a marca 
na placa de base -seta-. 

- Apertar o parafuso de fixação do tensor da correia. Torque 
de aperto: 20 Nm. 

f~il A lota 

Durante a instalação da correia Poly-V, deve-se prestar aten¬ 
ção ao correto assento da correia na polia. 



1.2.4 Tensor sem ajuste 

- Instalar a correia dentada na engrenagem da árvore de co¬ 
mando das válvula e bomba d'água. 

- Instalar o tensor com o pino-trava (Allen de 2,5 mm) instala¬ 
do. 

- Aplicar o torque de 20 Nm no parafuso de fixação. 

- Instalar a correia na engrenagem da árvore de manivelas. 


- Remover o pino-trava (Allen de 2,5 mm) do tensor. 

- Girar duas voltas a árvore de manivelas no sentido de giro 
do motor, até encontrar o ponto morto superior do cilindro 1. 

- Em seguida verificar outra vez, o posicionamento das engre¬ 
nagens. 


- Se necessário, repetir o ajuste da correia dentada. 

- Girar a árvore de manivelas duas vezes no sentido de giro 
do motor até que esteja novamente no PMS do cilindro 1. 

- Em seguida, deve ser verificado novamente o ajuste da cor¬ 
reia dentada e a posição do tensor da correia. 

- Instalar a cobertura inferior da distribuição mecânica. 

- Instalar a polia da árvore de manivelas (observar a fixação). 
Torque de aperto: 20 Nm. 

- Instalar a cobertura superior da distribuição mecânica. 

- Instalar a correia Poly-V ^Página 15. 
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1.3 Cabeçote - remover e instalar 


34 30 ...... 


V.A.G 1331 

V.àjG 1921 





W19-0025 


Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e meios auxiliares necessários 


♦ Guias -3450- 

♦ Bandeja receptora -V.A.G 1306- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm ( enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Alicate-V.A.G 1921- 

♦ Soquete multidentado-M11/M12 (enc.1/2") -VW 001N- ou Chave especial longa -T10070- 

♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm (enc. 1/2") -VAG 1332- 


1 Cabeçote - desmontar e montar 
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Condições prévias 

• Motor em temperatura morna, no máximo. 

1.3.1 Remoção 

fA/ota 

Para realizar estes trabalhos será necessário desconectar o ca¬ 
bo massa da Bateria -A-. Para tanto, verificar se o veículo pos¬ 
sui um rádio codificado, caso possua solicitar o respectivo códi¬ 
go anti-furto. 

- Remover o condutor de ar do filtro de ar no corpo do borbo¬ 
leta. 

- Desconectar o cabo massa da Bateria -A- com a ignição 
desligada. 

- Soltar a tubulação do sistema de arrefecimento do cabeçote 
do motor. 

- Soltar e deslocar o reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Remover a correia dentada => Página 46. 

- Remover a engrenagem da árvore de comando das válvulas 
para soltar o parafuso e imobilizar a engrenagem da árvore 
de comando das válvulas com o Bloqueador -3036-. 

/\ ATENÇÃO! 

A mangueira de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar os pontos de união das mangueiras, 
colocar um pano em volta. Em seguida, eliminar a pressão 
removendo a mangueira cuidadosamente. 

- Desconectar a tubulação de entrada de combustível no dis¬ 
tribuidor de combustível. 

- Soltar a mangueira da Válvula magnética 1 p/ reservatório 
de carvão ativado -N80- no coletor de admissão. 

- Fechar as tubulações para que não penetre sujeira no siste¬ 
ma de alimentação. 

- Soltar ou desconectar os seguintes componentes: 
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♦ a mangueira de vácuo do coletor de admissão para o servo- 
-freio. 

♦ o conector de encaixe do Transformador de ignição -NI 52- 
e da Unidade de controle da válvula borboleta do acelerador 
-J338-. 

♦ os conectores das válvulas injetoras. 

♦ o conector do Sensor de rotação do motor -G28- e Sensor 
de pressão do coletor de admissão -G71- com Sensor de 
temperatura de admissão de ar -G42-. 

♦ o conector de 2 pólos do Sensor de detonação 1 -G61- (lado 
esquerdo do bloco ). 

♦ o conector do Interruptor da pressão do óleo -F1-. 

- Desconectar o conector de 3 pólos do Sensor Hall -G40- - 
seta-, 

- Remover completamente o distribuidor de combustível com 
todos injetores => Página 122. 

- Abrir e fechar novamente a tampa do reservatório do líquido 
de arrefecimento para despressurizar o sistema de arrefeci¬ 
mento. 

- Drenar o sistema de arrefecimento => Página 87. 

- Remover a bomba d'água junto com a cobertura da distribui¬ 
ção mecânica ^Página 93. 

- Remover a presilha na tubulação da válvula termostática do 
sistema de arrefecimento, que segura o tubo do sistema de 
arrefecimento na bomba. 

- Remover o flange do sistema de arrefecimento do cabeçote 
do motor. 

- Desconectar todas os mangueiras de ligação, do sistema de 
arrefecimento, de vácuo e de aspiração do cabeçote do mo¬ 
tor. 

- Soltar o tubo dianteiro de escapamento do coletor de esca- 
pamento ^Página 138. 

- Soltar o tubo-guia da vareta do óleo do coletor de admissão. 

- Soltar os parafusos do cabeçote do motor na seqüência in¬ 
dicada e removê-los. 

- Elevar o cabeçote do motor cuidadosamente. 




1 Cabeçote - desmontar e montar 
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1.3.2 Instalação 

(U Nota 

♦ Retirar a nova junta de vedação do cabeçote do motor da 
embalagem somente imediatamente antes da instalação. 

♦ Tratar a nova junta com o máximo cuidado. Danos causam 
vazamentos. 

- Colocar um pano limpo no cilindro para que não entre ne¬ 
nhuma sujeira ou restos de lixa entre as paredes dos cilin¬ 
dros e os pistões. 

- Evitar também que entre sujeira e restos de lixa no sistema 
de arrefecimento. 


- Limpar cuidadosamente as superfícies de vedação do cabe¬ 
çote do motor e bloco do motor. Observar atentamente, nes¬ 
ta operação que não sejam produzidos riscos ou estrias lon¬ 
gitudinais (quando utilizar lixa, a granulação nunca poderá 
ser inferior a 100). 

- Remover restos de lixa com um pano de limpeza de forma 
cuidadosa. 


- Colocar o pistão do cilindro 1 no PMS e girar a árvore de 
manivelas um pouco para trás. 

- Para alinhar o cabeçote do motor, parafusar as Guias -3450- 
nos furos traseiros externos dos parafusos do cabeçote do 
motor -setas-. 

- Colocar a nova junta de vedação do cabeçote nos pinos de 
centragem -A-. A inscrição (número de peça sobressalente) 
deverá ser legível. 

/K ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 

- Colocar o cabeçote do motor e os 8 restantes novos parafu¬ 
sos do cabeçote e apertar com a mão. 



- Soltar as Guias -3450- com o Extrator -3450/3- através dos 
furos dos parafusos. Para isso, girar o Extrator -3450/3- pa¬ 
ra a esquerda até que os guias estejam soltos. 


- Colocar os dois novos parafusos restantes do cabeçote e 
apertar com a mão. 

- Apertar os parafusos do cabeçote do motor na seqüência de 
aperto indicada, da seguinte maneira: 

- Apertar todos parafusos com 30 Nm. 

- Depois apertar todos parafusos com 180° com uma chave 
rígida. 

pf ~] Nota 

Um reaperto dos parafusos do cabeçote do motor não é neces¬ 
sário depois dos reparos. 
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- Continuar a instalação seguindo a seqüência inversa à da 
remoção. 

f~j~l Nota 

Ao girar a árvore de comando das válvulas, a árvore de mani¬ 
velas não poderá estar no PMS. Risco de danos nas válvulas/ 
cabeça dos pistões. 

Como instalar a correia dentada e ajustar os tempos de coman¬ 
do => Página 46. 

Abastecer o sistema de arrefecimento com líquido de arrefeci¬ 
mento novo ^Página 87. 

- Consultar a memória de falhas => Página 135. 

1.4 Compressão - verificar 



1 Cabeçote - desmontar e montar 
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Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 

meios auxiliares necessários 

♦ Chave de velas-3122B- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Medidor de compressão dos cilindros - gasolina / álcool 
-VAG 1763- 

Condições de teste 

• A temperatura do óleo do motor deverá ser de, no mínimo, 
30 °C. 

• A tensão da Bateria -A- deverá ser de, no mínimo, 11,5 
volts. 

• Todos componentes elétricos, como por exemplo, luzes e vi¬ 
dro traseiro, devem estar desligados. 


1.4.1 Verificação 


- Soltar e deslocar o reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Remover as velas de ignição com a Chave de velas 
-3122B-. 

- Desconectar o conector de 3 pólos do Sensor Hall -G40- - 
seta-. 


- Desconectar o conector de 4 pólos do Transformador de ig¬ 
nição -N152--seta-. 
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- Remover o fusível 14 do porta fusíveis. 



Nota 


Ao se remover o fusível 14, a alimentação elétrica das válvulas 
injetoras é interrompida. 


- Verificar a compressão com o Medidor de compressão dos 
cilindros - gasolina -VAG 1763- ou -VAG 1381-. 



Nota 


♦ A operação do Medidor de compressão dos cilindros - gaso¬ 
lina/álcool -VAG 1763- está descrita nas respectivas instru¬ 
ções de operação no Medidor de compressão dos cilindros - 
gasolina /álcool -VAG 1763-, 

♦ Solicitar a um segundo mecânico para pisar no pedal do 
acelerador, de maneira que a válvula de aceleração (borbo¬ 
leta) seja completamente aberta quando o motor de partida 
for acionado. 


- Acionar o motor de partida até que não seja verificado mais 
nenhum aumento de pressão no aparelho de teste. 


Valores de compressão 


Prefixo do Motor 

BTJ 

Compressão dos cilindros 

Limite de desgaste 

Diferença máxima de compres¬ 
são entre os cilindros 

bar 

14,0 a 17,0 

bar 

10,0 

bar 

3,00 


- Instalar as velas de ignição com a Chave de velas -3122B- e 
apertar com 30 Nm. 

- Consultar a memória das falhas, eliminar eventuais falhas 
presentes e, em seguida, apagar a memória das falhas 
=>Página 135. 



2 Comando das válvulas - reparar 



Nota 


♦ Cabeçotes com trincas entre as sedes das válvulas ou entre 
uma sede de válvula e a rosca da vela de ignição podem 
continuar a ser utilizados sem redução da vida útil quando 
se tratar de trincas leves, com no máx. 0,5 mm de largura 
ou quando apenas as primeiras roscas para as velas de ig¬ 
nição apresentarem trincas. 

♦ Antes de efetuar os trabalhos de montagem é necessário lu¬ 
brificar as superfícies de apoio e de deslizamento. 


/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


2 Comando das válvulas - reparar 
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1 - Árvore de comando 

das válvulas 

□ Verificar a folga axi¬ 
al =>Página 58. 

□ Remoção e instala¬ 
ção => Página 63. 

□ Medir a folga radial 
com Plastigage, li¬ 
mite de desgaste: 

0,1 mm. 

□ Excentricidade: 
máx. 0,05 mm. 

□ Código 
=>Fig. na página 58 

2-6 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

□ Observar as instru¬ 
ções de instalação 
e seqüência ao sol¬ 
tar e apertar 
=> Página 63. 

3 - Tampa do cabeçote 

□ Não é permitido reti¬ 
ficar a superfície de 
vedação. 

□ Com mancais da ár¬ 
vore de comando 
de válvulas integra¬ 
dos. 

□ Remover todos os 
restos de vedante . 

□ Aplicar Massa ve¬ 
dante para motores AMV 188 001 02 ou Massa vedante para motores D 154 103 Al antes de posicio¬ 
nar. 

□ Para instalação, colocar por cima na vertical nos furos do cabeçote do motor com pinos-guia. 

□ Remoção e instalação =>Página 63. 

4 - Vedador 

□ Lubrificar ligeiramente com óleo o lábio do anel de vedação. 

□ Substituir ^Página 61. 

5 - Balancim com rolete 

□ Examinar o mancai de rolos. 

□ Lubrificar a superfície de rolamento com óleo. 

□ Para a instalação, soltar a presilha de segurança no elemento de apoio. 

□ Fornecedor „INA“ com gravação ,,030“ na lateral próxima a região esférica. 

□ Fornecedor „GTT“ com gravação „S3011“ na parte superior próxima a região esférica. 

□ Não misturar, pois em um mesmo cabeçote só deverá ser instalado peças de um único fornecedor. 

6 - Elemento de apoio 

□ Não confundir. 

□ Com compensação hidráulica da folga das válvulas. 

□ Lubrificar a superfície de contato com óleo. 
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□ Fornecedor „INA“ com gravação J“ na parte inferior do elemento de apoio. 

□ Fornecedor „GTT“ com gravação „GT“ na parte inferior do elemento de apoio. 

□ Não misturar, pois em um mesmo cabeçote só deverá ser instalado peças de um único fornecedor. 

7-25 Nm 

8 - Suporte/olhai de sustentação 

□ Números de peça sobressalente: 030.103. 390. F (do lado da polia) 030.103.390. G (do lado do vo¬ 
lante de inércia). 

9 - Cabeçote do motor 

□ Não é permitido retificar a superfície de vedação no lado da árvore de comando das válvulas. 

□ Retificar sede da válvula => Página 59. 

□ Retificar a superfície de vedação no lado do bloco do motor =^> Fig. na página 57 

10-Válvulas 

□ Não retificar, apenas assentamento é autorizado. 

□ Dimensões da válvula => Fig. na página 58 

□ Para a remoção e instalação usar a Placa -VW 5541/3-. 

11 - Guia da válvula 

□ Verificar => Página 66. 

12 - Vedador da haste da válvula 

□ Substituir => Página 67. 

13 - Mola da válvula 

□ Remoção e instalação: Cabeçote do motor desmontado com o Dispositivo compressor -2037- monta¬ 
do => Página 55. 

□ Com o cabeçote removido usar a Placa -VW 5541/3-. 

14- Prato da mola 

15 - Chavetas 

Retificar a superfície de vedação no lado do bloco do mo¬ 
tor 

Medida de retifica do cabeçote do motor: a = no mínimo 135,6 
mm. 



2 Comando das válvulas - reparar 
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2.1 Árvore de comando das válvulas - veri¬ 
ficar a folga axial 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Suporte -VW 387- 

♦ Relógio comparador 


- Árvore de comando das válvulas, verificar a folga axial. 

Fazer a medição com os elementos de apoio e tampa do co¬ 
mando das válvulas removidos. 

- Fazer pressão na árvore de comando de válvulas no mancai 
do comando central -seta-, e verificar a folga axial movimen¬ 
tando a árvore de comando das válvulas. 

Limite de desgaste: máx. 0,15 mm. 




Código da árvore de manivelas 


Código entre os carnes de admissão e escape do cilindro 

1 

Cilindro 1-seta- 

030 CC/CK 

Cilindro 1-seta- A partir de 
05/2010 

032 AH 


[TI N ° ta 

A árvore de comando das válvulas para os veículos PL5 é a 
030 CK com apenas mudanças na roseta para a leitura do Sen¬ 
sor Hall-G40-. 

Dimensões da válvula 

(TI N ° ta 

As válvulas não podem ser retificadas. Apenas o assentamento 
é recomendado. 


Dimensões 

Válvula de ad¬ 
missão 

Válvula de esca- 
pamento 

0 a mm 

34,5 

28,0 

0 b mm 

5,98 

5,96 
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Dimensões 

Válvula de ad¬ 
missão 

Válvula de esca- 
pamento 

c mm 

99,25 

99,25 

a z° 

45 

45 


2.1.1 Tempos de distribuição para 1 mm de folga 
de válvula 



Válvula de ad¬ 
missão 

Válvula de esca- 
pamento 

Abre depois PM 

S 

CM 

o 

CO 


Fecha depois PMI 

25° 42' 


Abre antes PMI 


25° 12' 

Fecha antes PM 

S 


CM 

o 

CO 


2.2 Sedes das válvulas - repassar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ -Medidor de profundidade- 

♦ -Retificadora de sede das válvulas- 



Nota 


♦ No caso de reparos em motores com válvulas que possuem 
vazamentos, não é suficiente apenas retificar ou substituir 
as sedes e as válvulas. Especialmente em motores com alta 
quilometragem devem ser examinadas as guias de válvulas 
em relação ao desgaste => Página 66. 

♦ Retificar a sede da válvula apenas até que seja apresentada 
um assentamento correto. Calcular antes de retificar a medi¬ 
da de retifica máxima. Caso a medida de retifica seja ultra¬ 
passada, a função da compensação hidráulica não é mais 
garantida e o cabeçote do motor deverá ser substituído. 


2.2.1 Calcular a especificação de repasse máxi¬ 
ma admissível 

- Instalar a válvula e pressionar firmemente contra a sede da 
válvula. 

m Nota 

Caso se substitua a válvula durante os reparos, utilizar a válvu¬ 
la nova para a medição. 


2 Comando das válvulas - reparar 
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- Medir a distância -a- entre a extremidade da válvula e o can¬ 
to superior do cabeçote do motor. 

- Calcular a medida de retifica máxima da distância medida e 
medida mínima. 

Medidas mínimas: Válvula de admissão e válvula de escapa- 

mento 32,1 mm. 

Distância medida menos a distância mínima = Medida máxima 

admissível para retifica. 

Por exemplo: 

- Distância medida 32,5 mm 

Especificação mínima: 32,1 mm 

= Especificação máx. admissível de retífi- 0,4 mm 
ca 1 ) 



'b A medida máx. admissível de retifica é apresentada nas ilustrações para 
retificar as sedes das válvulas como medida „b“. 


2.2.2 Retificar a sede da válvula de admissão 

a = 032,9 mm 

b = especificação de repasse máx. admissível 

c = máx. 1,8...2,0 mm 

Z = Borda inferior do cabeçote 
a = 45° Ângulo de assento da válvula 

(3 = 30° Ângulo de correção superior 

Y = 60° Ângulo de correção inferior 

pí ~] Nota 

Os anéis de assentamento da válvula podem ser reparados so¬ 
mente de forma que essa retifica não lhes cause danos. 



2.2.3 Retificar sede da válvula de escapamento 

a = 026,6 mm 

b = especificação de repasse máx. admissível 

c = máx. 1,8 ...2,0 mm 

Z = Borda inferior do cabeçote 
a = 45° Ângulo de assento da válvula 

(3 = 30° Ângulo de correção superior 

Y = 60° Ângulo de correção inferior 
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2.3 Vedador da árvore de comando das válvulas - substituir 



3241 


T 10015 



TI 0022/1 



V.A.G 1331 




Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 

meios auxiliares necessários 

♦ Chave especial -3036- 

♦ Sacador -3240- 

♦ Luvas de colocação-3241- 

♦ Colocador -TI 0015/3- 

♦ Luva-TI 0022/1- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

2.3.1 Remoção 

- Remover a correia dentada => Página 46. 

- Remover a engrenagem da árvore de comando das válvu¬ 
las. Para soltar o parafuso, deve-se imobilizar a engrena¬ 
gem da árvore de comando das válvulas com a Chave es¬ 
pecial -3036-. 


2 Comando das válvulas - reparar 
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- Remover a cobertura posterior da distribuição mecânica. 

- Para guiar o extrator do vedador, instalar o parafuso da en¬ 
grenagem da árvore de comando das válvulas com a mão 
até o batente na árvore de comando das válvulas. 

- Girar a parte interna do Sacador -3240- em duas voltas 
(aprox. 3 mm) da parte externa e travar com o parafuso ra- 
nhurado. 

- Lubrificar a cabeça roscada do extrator, assentar o mesmo e 
parafusar com bastante força no vedador. 

- Soltar o parafuso ranhurado e girar a parte interna contra a 
árvore de comando das válvulas até que o vedador seja ex¬ 
traído. 

- Soltar o parafuso de fixação usado na engrenagem da árvo¬ 
re de comando das válvulas. 



2.3.2 Instalação 

- Lubrificar ligeiramente com óleo o lábio de vedação do ve¬ 
dador. 

- Colocar as Luvas de colocação -3241- no munhão da árvore 
de comando das válvulas. 

- Deslocar o vedador através da luva-guia. 

- Retirar a luva-guia. 


- Comprimir o vedador com a Luva -TI 0022/1- e o parafuso 
do Colocador-TI 0015/3- até o encosto. Colocar uma arrue¬ 
la entre a luva de pressão e o parafuso sextavado. 

- Instalar a engrenagem da árvore de comando das válvulas e 
apertar o novo parafuso com a Chave especial -3036-. Tor- 
que de aperto: 20 Nm + 90°. 

- Continuar a instalação seguindo a seqüência inversa à da 
remoção. 

Para instalar a correia dentada e ajustar os tempos de coman¬ 
do => Página 46. 




Grupos de Reparo 15 - Cabeçote, mecanismo de comando das válvulas 
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2.4 Tampa do cabeçote e árvore de coman¬ 
do das válvulas - remover e instalar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Chave especial -3036- 



♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Massa vedante para motores AMV 188 001 02 ou Massa 
vedante para motores D 154 103 Al 



2.4.1 Remoção 

fj~] Nota 

♦ As superfícies de vedação na tampa do cabeçote e no cabe¬ 
çote do motor não podem ser trabalhadas. 

♦ Neste cabeçote os mancais da árvore de comando das vál¬ 
vulas estão integrados no cabeçote do motor e na tampa do 
cabeçote. Antes de remover a tampa do cabeçote, a correia 
dentada deverá ser solta. 

♦ Ao soltar a tampa do cabeçote, o vedador da árvore de co¬ 
mando das válvulas deverá ser substituído. 


Seqüência das operações 



Nota 


Durante os trabalhos o cabo massa da Bateria -A- deverá ser 
desconectado. Verificar se o veículo possui rádio codificado, 
caso possua solicitar o respectivo código anti-furto. 


- Desligar o cabo massa da Bateria -A- com a ignição desliga¬ 
da. 


- Remover a correia dentada => Página 46. 

- Remover a engrenagem da árvore de comando das válvu¬ 
las. Para soltar o parafuso, imobilizar a engrenagem da ár- 
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vore de comando das válvulas com a Chave especial 
-3036-, 

- Soltar os três parafusos de fixação superiores da cobertura 
traseiro da distribuição mecânica. 

- Soltar os parafusos do Transformador de ignição -NI52- da 
tampa do cabeçote. 

- Desconectar o conector de 3 pólos do Sensor Hall -G40--se- 
ta-. 

- Remover a tampa de abastecimento de óleo da tampa do 
cabeçote, desengatar e retirar o protetor. 


- Soltar os parafusos da tampa do cabeçote na seqüência in¬ 
dicada, -Posição 9- e -posição 10- devem ser soltos alterna¬ 
damente em cruz. 

- Remover a tampa do cabeçote cuidadosamente. 

- Remover a árvore de comando das válvulas cuidadosamen¬ 
te por cima e colocar sobre uma superfície limpa. 

- Remover os balancins junto com os elementos de apoio e 
colocá-los sobre uma superfície limpa. 

- Observar atentamente para que os balancins e os elemen¬ 
tos de apoio não sejam misturados. 




2.4.2 Instalação 

Condições 

• Evitar que sujeira e restos de vedante entrem no cabeçote 
do motor. 

• As superfícies de vedação devem estar isentas de óleo e de 
graxa. 

• Na instalação da tampa do cabeçote na árvore de comando 
das válvulas os carnes do cilindro 1 deverão estar voltados 
para cima. 

• Os pistões não podem se encontrar no PMS. 

- Remover restos de vedante no cabeçote do motor e na tam¬ 
pa do cabeçote com um removedor de vedantes comum. 

- Lubrificar com óleo as superfícies de contato da árvore de 
comando das válvulas. 



Nota 


Para os balancins e elementos de apoio temos 2 fornecedores 
„INA“ e „GTT“, que não podem ser instalados em um mesmo 
cabeçote =>Pos. 5 na página 56=>Pos. 6 na página 56. 
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- Colocar os elementos de apoio no cabeçote do motor e os 
respectivos balancins. 

- Observar atentamente para que os balancins estejam posi¬ 
cionados corretamente nas extremidades das válvulas -1- e 
que os respectivos elementos de apoio -2- estejam correta¬ 
mente engatados. 

- Instalar a árvore de comando das válvulas cuidadosamente 
nos mancais do cabeçote do motor. 


- Aplicar uma película fina e uniforme de Massa vedante para 
motores AMV 188 001 02 ou Massa vedante para motores 
D 154 103 Al na superfície de vedação limpa da tampa do 
cabeçote. 



Nota 


A Massa vedante para motores AMV 188 001 02 ou Massa ve¬ 
dante para motores D 154 103 Al não deverá ser aplicado mui¬ 
to espesso pois, caso contrário, a Massa vedante para motores 
AMV 188 001 02 ou Massa vedante para motores 
D 154 103 Al em excesso poderá entrar nos canais de lubrifi¬ 
cação ou mancais da árvore comando das válvulas, causando 
assim danos ao motor. 


- Colocar cuidadosamente a tampa do cabeçote na vertical 
por cima com os pinos-guia nos furos do cabeçote do motor 
-setas-. 


PU Nota 

♦ A colocação e a fixação da tampa do cabeçote deverá ser 
feita sem interrupções, pois as superfícies de vedação co¬ 
meçam a endurecer assim que entram em contato entre si. 

♦ Os parafusos da tampa do cabeçote devem ser substituí¬ 
dos. 


- Primeiramente apertar os parafusos da -Posição 1- e -Posi¬ 
ção 2- alternadamente em cruz com 6 Nm. 

- Em seguida, apertar os outros parafusos na seqüência indi¬ 
cada com 6 Nm. 

- Finalmente apertar todos parafusos mais 90°. 



Nota 


Depois da instalação da tampa do cabeçote a Massa vedante 
para motores AMV 188 001 02 ou Massa vedante para motores 
D 154 103 Al deverá secar por aprox. 30 minutos. 


- Instalar o novo vedador da árvore de comando das válvulas 
=>Página 61. 
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- Continuar a instalação seguindo a seqüência inversa à da 
remoção. 

Para instalar a correia dentada e regular os tempos de coman¬ 
do => Página 46. 


2.5 Guias das válvulas - verificar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Suporte -VW 387- 

♦ Relógio comparador 

Seqüência de teste 


- Colocar uma válvula nova na guia. A extremidade da válvula 
deverá coincidir com a guia. Em razão dos diversos diâme¬ 
tros das guias das válvulas, sugere-se utilizar apenas uma 
válvula de admissão na guia de admissão e uma de escapa- 
mento na guia de escapamento. 

- Determinar a folga basculante. limite de desgaste: 0,8 mm. 

Caso a folga seja ultrapassada: 

- Substituir o cabeçote do motor. 




Grupos de Reparo 15 - Cabeçote, mecanismo de comando das válvulas 
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2.6 Vedador da haste da válvula - substituir 



Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Alavanca-VW 541/1A- 

♦ Compressor -VW 541/5- ou Compressor -VW 541/50- 

♦ Tubo flexível -VW 653/2A- ou Tubo flexível -VW 653/3- 

♦ Dispositivo -2036- 

♦ Extrator por impacto -3364- 


2 Comando das válvulas - reparar 












Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


♦ Colocador de vedadores -3365- 



2.6.1 Remoção 


- Remover a correia dentada => Página 46. 


- Remover a árvore de comando das válvulas =>Página 63. 

- Remover os balancins junto com os elementos de apoio e 
colocá-los sobre uma superfície limpa. 

- Observar atentamente para que os balancins e os elemen¬ 
tos de apoio não sejam misturados. 

- Soltar e deslocar o reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Soltar as velas de ignição. 

- Colocar o pistão do respectivo cilindro no „Ponto Morto Infe¬ 
rior". 

- Fixar o Dispositivo -2036- no cabeçote com os parafusos 
usados da tampa do cabeçote. 

- Parafusar o Tubo flexível -VW 653/2A- ou Tubo flexível 
-VW 653/3- na rosca da vela de ignição. 

- Conectar a mangueira de pressão com ar comprimido de no 
mínimo 6 bar de pressão. 

- Remover as molas das válvulas com a Alavanca 
-VW 541/1 A- e Complemento p/ VW 541/1A e 2037 
-VW 541/5- ou Compressor -VW 541/50-. 



Nota 


Com o cabeçote removido, utilizara Placa -VW 5541/3- para 
apoiar o cabeçote e travar as válvulas. 



Nota 


Chavetas de válvula emperradas podem ser soltas com leves 
golpes de martelo na alavanca de instalação. 


- Retirar o vedador da válvula com o Extrator por impacto 
-3364-, 
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2.6.2 Instalação 

- Colocar a luva de plástico fornecida -A- na respectiva guia 
da válvula. Com esta medida evita-se danos no novo veda- 
dor da válvula -B-. 

- Colocar o novo vedador da válvula no compressor com o 
Colocador de vedadores -3365-. 

- Lubrificar o lábio da vedação do vedador e deslocar cuida¬ 
dosamente na guia da válvula. 



2 Comando das válvulas - reparar 
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1 Componentes do sistema de lu¬ 
brificação - remover e instalar 



O nível do óleo não poderá ultrapassar a marca máx. devido ao 
perigo de danos ao catalisador! Marcas. =>Fig. na página 73 


A\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 

Verificar pressão do óleo => Página 79. 

Quantidades de abastecimento de óleo: 
com filtro de óleo 3,3 I. 

Especificação do óleo do motor: 

Utilizar óleos com alto poder de lubrificação conforme especifi¬ 
cação VW 502 00 => Manual de Materiais Químicos. 


Grupos de Reparo 17 - Lubrificação 
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1.1 Sistema de lubrificação - vista geral de montagem 


1 - Interruptor da pres¬ 

são do óleo de 

0,3...0,6 bar -F1- -F1-, 

25 Nm 

□ Em caso de vaza¬ 
mento, cortar e sub¬ 
stituir o anel de ve¬ 
dação. 

□ Consultar a 
=> Página 79. 

2 -Tubo guia 

3 - Parafuso de rosca so¬ 

berba, 3 Nm 

□ Rotação máxima: 

200 rpm. 

□ Fixado no coletor de 
admissão. 

4 - Tampa de abasteci¬ 

mento de óleo 

□ Substituir a junta se 
danificada. 

5 - Funil do tubo guia 

□ Removê-lo em caso 
de drenagem do 
óleo por absorção. 

6 - Vareta medidora do 

nível de óleo 

□ O nível do óleo não 
poderá ultrapassar 
a marca de máx.l 

□ Marcas 
=>Fig. na página 73 

7 - Engrenagem da árvore de comando das válvulas 

□ Observar a posição de instalação da correia dentada. 

8 - Até o coletor de admissão 

9 - Filtro de óleo 

□ Soltar Página 75. 

□ Apertar à mão. 

□ Observar as instruções de instalação impressas no filtro. 

10-Junta 

□ Substituir. 

□ Deve ficar instalada nos guias. 

11 - Polia tensora 

□ Verificar => Página 45. 

□ Correia dentada: remover e instalar: ajustar => Página 46. 

12-20 Nm 

13 - Correia dentada 
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□ Antes de remover marcar o sentido de trabalho. 

□ Verificar o desgaste. 

□ Não dobrar. 

□ Remover e instalar, ajustar =>Página 46. 

14 - Cobertura superior da distribuição mecânica 

15- Cobertura inferior da distribuição mecânica 

16- Polia da árvore de manivelas 

□ Ao instalar observar a fixação. 

□ Remover e instalar => Página 46. 

□ Remover e instalar a correia Poly-V => Página 15. 

17- 90 Nm + 90° 

□ Substituir após cada remoção. 

□ Para soltar e apertar, utilizar a Chave -3415-. 

□ O torque angular pode ser feito em várias etapas. 

□ O ângulo pode ser medido com o Hazet 6690. 

18 - Engrenagem da árvore de manivelas 

□ Observar a posição de instalação ao colocar a correia dentada ^Página 46. 

19- 10 Nm 

20- Vedador da árvore de manivelas (lado da polia) 

□ Substituir ^Página 22. 

21- 10 Nm 

22 - Flange dianteiro/bomba de óleo 

□ Substituir sempre o conjunto. 

□ Deve alojar-se nas guias de ajuste. 

□ Para remover e instalar, remover o cárter. 

□ Na instalação, atentar para o elemento de arraste da árvore de manivelas. 

□ Bomba de óleo, remover e instalar => Página 76. 

23- Junta 

□ Substituir. 

24- 10 Nm 

25 - Tubo de aspiração de óleo 

□ Limpar o filtro, quando sujo. 

□ Para o tubo metálico, na remoção e instalação ajunta de vedação deve ser substituida. 

□ Para o tubo de plástico, na remoção e instalação o anel de vedação não necessita ser substituido. 

26 - Elemento de arraste 

□ Lubrificar com óleo antes da instalação da bomba de óleo. 

27 - Cárter do óleo 

□ Remover e instalar =>Página 73. 

□ Antes da instalação, limpar a superfície de assentamento. 

□ Com Vedante de silicone para motor D 176 404 A2 ou A3 => Página 73. 

28 - Bujão de drenagem de óleo, 30 Nm 

□ Com anel de vedação. 

□ Substituir. 

29-15 Nm 

□ Substituir. 

30 - Válvula e injetor de óleo 
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□ Não aplicável. 

31 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

32 - Dispositivo de ventilação do cárter 

33 - Até o filtro de ar 

Marcas na vareta de óleo 

1 - marca máx. 

2 - marcas mín. 

a - Região entre o canto superior da região gravada e a marca 
máx.: não reabastecer com óleo. 
b - Nível do óleo no campo marcado: Pode ser abastecido com 
óleo. 

c- Região entre a marca mín. e o canto inferior da região mar¬ 
cada: Reabastecer com no máx. 0,5 I de óleo de motor. 



1.2 Cárter de óleo - remover e instalar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Extensão articulada com soquete 10 mm -3220- 

♦ Furadeira portátil com escova de plástico 

♦ Espátula chata 

♦ Óculos protetores 

♦ Vedante de silicone para motor D 176 404 A2 ou A3 



1.2.1 Remoção 

- Remover a cobertura do compartimento da embreagem. 

- Drenar o óleo do motor. 



Nota 


Respeitar a regulamentação quanto ao descarte do óleo! 

- Remover os quatro parafusos de fixação internos no cárter 
de óleo, do lado da polia. 

- Soltar os demais parafusos de fixação do cárter de óleo. 


- Retirar o cárter de óleo. Se necessário, soltar o cárter de 
óleo aplicando leves golpes com um martelo de borracha. 

- Eliminar os resíduos de Vedante de silicone para motor 

D 176 404 A2 ou A3 que ainda se encontram no bloco do 
motor com uma espátula chata. 
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- Eliminar os resíduos de Vedante de silicone para motor 

D 176 404 A2 ou A3 no cárter do óleo e na tampa do cárter 
de óleo com a ajuda de uma escova rotativa, por ex., uma 
furadeira portátil com escova de plástico (utilizar óculos pro¬ 
tetores). 

- Limpar as superfícies de vedação. Estas devem estar isen¬ 
tas de óleo e de graxa. 



1.2.2 Instalação 

[TI N ° ta 

♦ Observar o prazo de validade do Vedante de silicone para 
motor D 176 404 A2 ou A3. 

♦ O cárter deve ser instalado em um prazo de 5 minutos após 
aplicar o Vedante de silicone para motor 

D 176 404 A2 ou A3. 

♦ O cárter de óleo pode ser colocado de maneira fácil e segu¬ 
ra ao se colocarem pinos roscados M 6 em dois pontos no 
flange do bloco do motor. 

- Cortar o injetor do tubo na marcação dianteira (0 do injetor 
é de aprox. 3 mm). 

- Aplicar o Vedante de silicone para motor 

D 176 404 A2 ou A3 como ilustrado na superfície de veda¬ 
ção limpa do cárter de óleo. O cordão de Vedante de silico¬ 
ne para motor D 176 404 A2 ou A3 deverá: 

♦ Apresentar uma espessura de 2...3 mm. 

♦ Passar pelo lado de dentro na zona dos orifícios dos parafu¬ 
sos -setas-. 



Nota 


O cordão do Vedante de silicone para motor 
D 176 404 A2 ou A3 não pode ser mais espesso pois, caso 
contrário, o Vedante de silicone para motor 
D 176 404 A2 ou A3 em excesso poderá passar para o cárter 
de óleo e obstruir o filtro do tubo de aspiração de óleo. 

- Colocar o cárter de óleo imediatamente e apertar um pouco 
todos os parafusos. 


- Apertar os parafusos com 15 Nm. 



Nota 


Após a instalação do cárter de óleo o Vedante de silicone para 
motor D 176 404 A2 ou A3 deverá secar durante aproximada¬ 
mente 30 minutos. Transcorrido este prazo pode-se reabaste¬ 
cer com óleo. 
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1.3 Filtro de óleo - substituir 


1.3.1 Remoção do filtro com a porca sextavada 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 

meios auxiliares necessários 

♦ Chave de correia para filtro de óleo -EQ 7115- 

- Com o veículo elevado, instalar a Chave de correia para fil¬ 
tro de óleo -EQ 7115- sobre a região com rebaixos do filtro, 
em seguida ,movimentá-la no sentido anti-horário até ser 
possível soltar manualmente. 



1.3.2 Remoção do filtro sem a porca sextavada 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 

meios auxiliares necessários 

♦ Chave de correia para filtro de óleo -EQ 7115- 

♦ Sacador de filtro de óleo (14 faces) -VW 5005P- 

- Com o veículo elevado, instalar a Chave de correia para fil¬ 
tro de óleo -EQ 7115- e em seguida , instalar o Sacador de 
filtro de óleo (14 faces) -VW 5005P- . 

- Colocar a Chave de correia para filtro de óleo -EQ 7115- so¬ 
bre o Sacador de filtro de óleo (14 faces) -VW 5005P- e mo- 
vimentá-la no sentido anti-horário até ser possível soltar ma¬ 
nualmente. 



1.3.3 Instalação 

- Lubrificar o anel de vedação do filtro com óleo de motor. 

- Instalar o filtro e aplicar o torque manualmente. 


1 Componentes do sistema de lubrificação - remover e instalar 





/Q\ Kombi 1997 ► 

\®/ Motor de injeção de 4 cil. (1.4 1) 07.2011 


1.4 Bomba de óleo - remover e instalar 



T 10022 



3083 





V.A.G 1331 




V.AjG 1332 






W17-0023 


Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Chave-3415- 

♦ Luva de montagem -T10022- 

♦ Dispositivo Colocador-3083- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm (enc. 1/2") -VAG 1332- 


1.4.1 Remoção 

- Remover a correia dentada => Página 46. 
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- Colocar a árvore de manivelas no PMS do cilindro 1 -seta-: 
O dente chanfrado da engrenagem da árvore de manivelas 
deverá coincidir com a marca „2 V“ na bomba de óleo. 


- Girar a árvore de manivelas ou a engrenagem do PMS, três 
dentes no sentido anti-horário: No lado direito do dente 
chanfrado -A- da engrenagem, o terceiro dente -seta- deve¬ 
rá alinhar com a marca de PMS „2 V“ na carcaça da bomba 
de óleo. 

ÍT~] Nota 

Através deste ajuste a árvore de manivelas está na posição pa¬ 
ra instalação da bomba de óleo. Um dos quatro carnes poligo¬ 
nais de arraste na árvore de manivelas estará em cima. 



- Remover a engrenagem da árvore de manivelas Para isso, 
imobilizar a engrenagem com a Chave -3415-. 

- Remover o tensor da correia dentada. 

- Remover o cárter de óleo => Página 73. 

- Remover o tubo de aspiração de óleo 
=>Pos. 25 na página 72. 

- Remover a bomba de óleo. 

- Remover a junta de vedação. 

- Remover restos de vedante do bloco do motor com uma es¬ 
pátula chata. 

- Limpar as superfícies de vedação, as mesmas devem estar 
isentas de óleo e de graxa. 



1.4.2 Instalação 

Condições 

• Um dos quatro carnes poligonais de arraste na árvore de 
manivelas deverá estar em cima. 

Seqüência das operações 
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- Posicionar o parafuso Allen do Dispositivo Colocador -3083- 
com a Luva de montagem -TI 0022- na árvore de manivelas 
e apertar com a mão. 

- Colocar a nova junta de vedação nas guias -A-. 


- Colocar a marca -seta A- do rotor interno da bomba de óleo 
na posição de instalação - marca -seta B- da tampa da car¬ 
caça da bomba de óleo. 

- Aplicar óleo nos quatro carnes poligonais de arraste da ár¬ 
vore de manivelas. 

- Colocar cuidadosamente a bomba de óleo nos quatro ca¬ 
rnes poligonais de arraste da árvore de manivelas. 

- Alinhar eventualmente o rotor interno girando um pouco nos 
quatro carnes poligonais de arraste da árvore de manivelas. 

- Depois deslocar a bomba de óleo cuidadosamente sobre as 
guias. 

- Parafusar a bomba de óleo. Torque de aperto: 10 Nm. 

- Remover a Luva de montagem -T10022-. 

- Instalar o tubo de aspiração de óleo 
=>Pos. 25 na página 72 . 

- Instalar o cárter de óleo => Página 73. 

Como instalar a correia dentada e ajustar os tempos de coman¬ 
do => Página 46. 
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1.5 Pressão do óleo e Interruptor da pressão do óleo -F1 - - verificar 



Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Medidor da pressão do óleo -VAG 1342- 

♦ Ponta de prova -EQ 7300- ou Ponta de prova -VAG 1527B- 

♦ Jogo de cabos auxiliares de medição -VAG 1594C- 

Condições de teste 

♦ Nível do óleo do motor em ordem, verificar 
=> Fig. na página 73 

♦ Temperatura do óleo do motor deverá estar, no mínimo, a 80 
°C (o Ventilador do radiador -V7- deverá ter funcionado uma 
vez). 


1 Componentes do sistema de lubrificação - remover e instalar 
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Nota 


Teste de funcionamento e reparo do indicador de pressão de 
óleo ótico e acústico =>Esquemas Elétricos, Programas de lo¬ 
calização de avarias e Lugares de posicionamento. 


Seqüência de teste 

- Remover o Interruptor da pressão do óleo -F1- e instalar no 
Medidor da pressão do óleo -VAG 1342-. 

- Instalar o Medidor da pressão do óleo -VAG 1342- no lugar 
do Interruptor da pressão do óleo -F1- no cabeçote do mo¬ 
tor. 


- Colocar o cabo marrom do Medidor da pressão do óleo 
-VAG 1342- na massa (-). 

- Conectar a Ponta de prova -EQ 7300- ou Ponta de prova 
-VAG 1527B- com o Jogo de cabos auxiliares de medição 
-VAG 1594C- no positivo daBateria -A- (+) e Interruptor da 
pressão do óleo -F1-. O diodo luminoso não deve acender. 

- Se o diodo acender, substituir o Interruptor da pressão do 
óleo -F1-. 


Se o diodo luminoso não acender: 

- Manter o motor ligado e aumentar a rotação lentamente com 
0,3...0,6 bar de pressão o diodo luminoso deverá acender, 
caso contrário substituir o Interruptor da pressão do óleo 
-F1-. 

- Continuar elevando a rotação. Com 2000 rpm e 80 °C de 
temperatura do óleo, a pressão do óleo deverá ser de, no 
mínimo, 2,0 bar. 

Com rotações mais altas, a pressão do óleo não poderá ultra¬ 
passar 7,0 bar. 



Grupos de Reparo 17 - Lubrificação 
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19 - Sistema de arrefecimento 


1 Componentes do sistema de ar¬ 
refecimento- remover e instalar 


/\ ATENÇÃO! 

Nos trabalhos de instalação, especialmente no comparti¬ 
mento do motor, devido ao pouco espaço existente, levar 
em conta o seguinte: 

♦ Todas as mangueiras (p. ex. para combustível, parte hi¬ 
dráulica, sistema de filtro de carvão ativado, sistema de 
arrefecimento e gás de refrigeração, fluído de freio, vá¬ 
cuo) e os cabos elétricos devem ser dispostos de tal 
forma que voltem às suas posições originais. 

♦ Possibilitar um acesso cômodo a todas as peças mó¬ 
veis ou que possam estar quentes. 



Nota 


♦ O sistema de arrefecimento se encontra sob pressão quan¬ 
do o motor está quente. Por isso, é necessário reduzir a 
pressão antes dos reparos. 

♦ As uniões das mangueiras são presas por braçadeiras de 
mola. Em caso de reparos, utilizar exclusivamente braçadei¬ 
ras de mola. 

♦ Para instalar as braçadeiras de mola, recomenda-se utilizar 
o Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou VW 5162 
-VAS 5024A- ou Alicate para abraçadeiras -VAG 1921-, 

♦ Instalar as mangueiras do sistema de arrefecimento sem 
tensioná-las, sem que entrem em contato com outros com¬ 
ponentes (observar as marcas na conexão do sistema de 
arrefecimento na mangueira). 


Realizar a verificação de vazamentos do sistema de arrefeci¬ 
mento com o Analisador do sistema de arrefecimento do motor 
-VAG 1274B- e com o Adaptador para o VAG 1274 
-VAG 1274/8- e o Adaptador para o VAG 1274B -VAG 1274/9-. 


Componentes do sistema de arrefecimento no lado da carroce- 
ria => Página 82. 

Componentes do sistema de arrefecimento no lado do motor 
=>Página 83. 

Esquema de conexões das mangueiras do sistema de arrefeci¬ 
mento => Página 86. 

Drenar e abastecer o sistema de arrefecimento => Página 87. 

Indicações para preparação do líquido de arrefecimento 
=>Página 89. 


1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 
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1.1 Componentes do sistema de arrefecimento no lado da carroceria 

1-1,2 Nm 

2 - Grade do radiador 

3-1,2 Nm 

4 - Revestimento direito 

do radiador 

5 - Dreno 

6- Suporte 

□ Direito do radiador. 

7- 5 Nm 

8 - Suporte 

□ Esquerdo do radia¬ 
dor. 

9 - Ventilador do radia¬ 

dor -V7- 

10 - Conector 

□ Do Ventilador do ra¬ 
diador -V7-. 

□ A braçadeira de fi¬ 
xação da mangueira 
do sistema de arre¬ 
fecimento se remo¬ 
vida deverá ser ins¬ 
talada para evitar 
interferência da 
mangueira com o 
braço da direção. 

11 -5 Nm 

12-8 Nm 

13 - Carcaça do Ventila¬ 
dor do radiador -V7- 

14- Radiador 

□ Remover e instalar =>Página 91 

□ Após substituir, trocar todo o líquido de arrefecimento. 

15 - Revestimento esquerdo do radiador 


1 2 3 4 
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1.2 Componentes do sistema de arrefecimento no lado do motor 


1 - Ligação da manguei¬ 

ra 

□ Para o reservatório 
do líquido de arrefe¬ 
cimento. 

2 - Sensor de temperatu¬ 

ra do sistema de arre¬ 
fecimento -G62- com 
Sensor para o indica¬ 
dor de temperatura 
do líquido de arrefeci¬ 
mento -G2- 

□ Para a Unidade de 
controle do motor 
-J623-. 

□ Se necessário des- 
pressurizar o siste¬ 
ma antes de remo¬ 
ver. 

3 - Da mangueira de saí¬ 

da do radiador 

4 - Válvula termostática 

□ Verificar o funciona¬ 
mento: Aquecer a 
válvula em água. O 
pino do elemento 
térmico deverá se 
movimentar para fo¬ 
ra. 

□ Teste da temperatu¬ 
ra: Início de abertu¬ 
ra 78...82 °C) e 
abertura mínima de 
8,0 mm com 95 °C) 
não podem ser executados. 

5-Condutor do líquido de arrefecimento com válvula termostática 

6 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

7 -Carcaça da bomba d'água no bloco do motor 

8 - Do reservatório do líquido de arrefecimento 

9 - Tampa 

□ Realizar a verificação de vazamentos do sistema de arrefecimento com o Analisador do sistema de 
arrefecimento do motor-VAG 1274B- e com o Adaptador para o VAG 1274B -VAG 1274/9-. 

□ Pressão de teste 1,6...1,8 bar. 

10 - Mangueira 

□ Ao tubo metálico. 

11 - Reservatório do líquido de arrefecimento 

Realizar a verificação de vazamentos do sistema de arrefecimento com o Analisador do sistema de arre¬ 
fecimento do motor -VAG 1274B- e com o Adaptador para o VAG 1274 -VAG 1274/8-. 



1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 




Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


12 - Mangueira 

□ Para o flange no cabeçote, =>Pos. 9. 

13 - Para a mangueira de entrada do radiador 

14- Para o radiador 

15- Flange do sistema de arrefecimento 

□ No cabeçote. 

1.2.1 Lado da bomba cTágua 

/K ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 
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1 - Bomba d'água 

□ Com junta de veda¬ 
ção integrada. 

□ Ajunta de vedação 
não deverá ser se¬ 
parada da bomba. 

□ No caso de falhas e 
vazamento, substi¬ 
tuir a bomba com¬ 
pleta junto com a 
vedação. 

□ Verificar se gira su¬ 
avemente. 

□ Remover e instalar 
=> Página 93. 

2 - Cobertura anterior da 

distribuição mecâni¬ 
ca 

3 - Engrenagem da árvo¬ 

re de comando das 

válvulas 

□ Observar a fixação 
durante a instala¬ 
ção. 

□ Observar a posição 
na instalação da 
correia dentada 
=> Página 46. 

4- 20 Nm + 90° 

□ Substituir após cada 
remoção. 

□ Para soltar e aper¬ 
tar, imobilizar a en¬ 
grenagem da árvore de comando das válvulas com a Chave especial -3036-. 

5- Correia dentada 

□ Marcar o sentido de rotação antes de remover. 

□ Verificar o desgaste. 

□ Não dobrar. 

□ Remover e instalar, ajustar => Página 46. 

6 - Cobertura superior da distribuição mecânica 

7-10 Nm 

8 - Cobertura inferior da distribuição mecânica 

9- 10 Nm 

□ Instalar com Vedador líquido D 000 600 A2. 

10- 20 Nm 



1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 
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1.3 Esquema de conexão das mangueiras do sistema de arrefecimento 


1 - Bomba d'água 

2 - Condutor do líquido 

de arrefecimento com 
válvula termostática 

□ Remove e instalar a 
válvula termostática 
=> Página 86. 

3 - Mangueira 

□ Esquerda do radia¬ 
dor. 

4 - Radiador 

□ Remover e instalar 
=>Página 91 . 

5 - Mangueira 

□ Direita do radiador. 

6 - Flange do sistema de 

arrefecimento 

□ No cabeçote. 

7 - Reservatório do líqui¬ 

do de arrefecimento 

8 - Cabeçote do motor/ 

bloco do motor 


1 2 3 



8 7 6 5 4 


R19-10004 


1.4 Válvula termostática - remover e insta¬ 
lar 

1.4.1 Remoção 

- Remover o filtro de ar. 

- Remover o coletor de admissão => Página 121. 

- Remover a trava do condutor do sistema de arrefecimento 
próximo a bomba d'água. 

- Remover os parafusos de fixação do condutor. 

- Remover as mangueiras do condutor do sistema de arrefeci¬ 
mento. 

- Remover a válvula termostática do condutor. 


Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 
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1.4.2 Instalação 

A instalação é realizada na seqüência inversa da remoção. 


1.5 Sistema de arrefecimento - drenar e reabastecer 


Ferramentas especiais, 
aparelhos de teste e de 
medição e meios 
auxiliares necessários 

♦ Refratômetro para aná¬ 
lise do líquido do siste¬ 
ma de arrefecimento 
ou T 10007 -EQ 7093- 

♦ Alicate para abraçadei- 
ras Tipo Standart ou 
VAS 5024A -VW5162- 

♦ Abastecedor do siste¬ 
ma de arrefecimento 
-VAS 6096- 

♦ Analisador do sistema 
de arrefecimento do 
motor -VAG 1274B- 

♦ Adaptador para o VAG 
1274B-VAG 1274/8- 



W19-10006 


1.5.1 Drenar 


/\ ATENÇÃO! 

Ao abrir o reservatório do líquido de arrefecimento podem 
escapar vapores quentes; cobrir a tampa com um pano e 
abrir cuidadosamente. 


- Remover a tampa do reservatório do líquido de arrefecimen¬ 
to. 


1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 
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- Soltar e deslocar as mangueiras -setas A e B-. 

f~il A lota 

Seguir as recomendações de eliminação do líquido de arrefeci¬ 
mento! 



Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 










♦ Só é possível utilizar o aditivo anticongelante Aditivo para o 
liquido de arrefecimento G 012. ABG. Ml G12, segundo a 
norma TL 1/1/1/ 774 D. Ele é identificado pela cor vermelha. 

♦ Não misturar, em hipótese alguma, o Aditivo para o liquido 
de arrefecimento G 012. ABG. Ml G12 com outros aditivos 
anticongelantes. 

♦ Se o líquido do reservatório estiver marrom, significa que o 
Aditivo para o liquido de arrefecimento G 012. ABG. Ml G12 
se misturou com outro aditivo anticongelante, neste caso, 
substituir todo o líquido de arrefecimento. 

♦ O Aditivo para o liquido de arrefecimento G 012. ABG. Ml 
G12 e os aditivos anticongelantes com a indicação „em con¬ 
formidade com TL VW 774 D“ evitam deteriorações devidas 
à corrosão, ao congelamento ou à sedimentação de limo, 
aumentando ainda mais a temperatura de ebulição do líqui¬ 
do de arrefecimento. Por esses motivos o sistema de arrefe¬ 
cimento deverá ter sempre a mistura descrita dos produtos 
anticongelante e anticorrosivo. 

♦ Especialmente nos países de clima tropical, o anticongelan¬ 
te contribui, graças ao elevado ponto de ebulição que pro¬ 
porciona, para garantir uma segurança de funcionamento 
quando se submete o motor a esforços intensos. 

♦ A proteção anticongelante deverá ser garantida até aproxi¬ 
madamente -25 °C (e até aproximadamente -35 °C em país¬ 
es de clima ártico). 

♦ A concentração do líquido de arrefecimento não deve ser re¬ 
duzida pela adição de água nas estações de calor ou em 
países de clima quente. A porcentagem de aditivo anticon¬ 
gelante deverá ser, no mínimo, de 40 %. 

♦ Se por motivos climáticos for necessária uma maior prote¬ 
ção anticongelante, a porcentagem de G12 poderá ser au¬ 
mentada, porém somente até o limite de 60 % (proteção an¬ 
ticongelante até -40 °C). No caso de uma proporção maior, 
a capacidade de arrefecimento e a proteção anticongelante 
diminuirão. 

♦ Para determinar a densidade da proteção anticongelante, 
utilizar o Refratômetro para análise do líquido do sistema de 
arrefecimento ou T 10007 -EQ 7093-. 

♦ Não reutilizar o líquido de arrefecimento usado, no caso de 
substituição do radiador, trocador de calor, cabeçote ou da 
junta do cabeçote. 


Proporções de mistura recomendadas: 


Proteção anti- 

Proporção anti- 

G 12 

Água 

congelante até 

congelante 



-25 °C 

40 % 

2,251 

3,351 

-35 °C 

50 % 

2,8 1 

2,8 1 


1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 










Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


- Instalar as mangueiras -setas A e B-. 

Com o Abastecedor do sistema de arrefecimento 

-VAS 6096- 

- Abastecer o circuito do sistema de arrefecimento com o 
Abastecedor do sistema de arrefecimento -VAS 6096- => 
Instruções de utilização do abastecedor do sistema de arre¬ 
fecimento junto ao VAS 6096. 

Após o abastecimento com o equipamento: 

- Remover a grade do radiador. 

- Remover o bujão de sangria do sistema de arrefecimento no 
radiador. 

- Instalar o Analisador do sistema de arrefecimento do motor 
-VAG 1274- ou o Analisador do sistema de arrefecimento do 
motor -VAG 1274B- com o Adaptador para o VAG 1274 
-VAG 1274/8- no reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Aplicar pressão ao sistema até que flua o líquido de arrefeci¬ 
mento através do sangrador. 

- Instalar o bujão do sangrador. 

- Instalar a tampa do reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Deixar o motor em funcionamento até o ventilador ligar. 

- Verificar o nível do líquido de arrefecimento, se necessário 
completar. Com o motor quente, o nível do líquido de arrefe¬ 
cimento deverá estar na marca de máx., com o motor frio, 
deverá estar na região mediana entre a marca de máx. e 
mín. 



Sem Abastecedor do sistema de arrefecimento -VAS 6096-. 

- Remover a grade do radiador. 

- Remover o bujão de sangria do sistema de arrefecimento no 
radiador. 

- Abastecer o sistema de arrefecimento através do reservató¬ 
rio do líquido de arrefecimento. 

- Usar o Analisador do sistema de arrefecimento do motor 
-VAG 1274 - ou o Analisador do sistema de arrefecimento 
do motor -VAG 1274B- e o Adaptador para o VAG 1274 
-VAG 1274/8- para pressionar o líquido de arrefecimento, 
conseguindo abastecer o sistema com maior rapidez até 
atingir as roscas do bujão do sangrador no radiador. 

- Instalar o bujão do sangrador. 

- Completar com líquido de arrefecimento o reservatório do lí¬ 
quido de arrefecimento até a marca de máximo. 

- Instalar a tampa do reservatório do líquido de arrefecimento. 

Com e sem o Abastecedor do sistema de arrefecimento 

-VAS 6096- 

- Fechar o reservatório do líquido de arrefecimento. 

- Colocar o motor em funcionamento e manter a rotação em 
2.000 rpm por aproximadamente 3 minutos. 


Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 
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- Deixar o motor em funcionamento até o ventilador ligar. 

- Observar através do toque no compartimento do motor, se 
a mangueira lateral esquerda está aquecendo. 

- Caso positivo, é prova que a válvula termostática está abrin¬ 
do e o sistema funciona corretamente. 


A ATENÇÃO! 

Ao abrir o reservatório do líquido de arrefecimento podem 
escapar vapores quentes; cobrir a tampa com um pano e 
abrir cuidadosamente. 


- Verificar o nível do líquido de arrefecimento, se necessário 
completar. Com o motor quente, o nível do líquido de arrefe¬ 
cimento deverá estar na marca de máx., com o motor frio, 
deverá estar na região mediana entre a marca de máx. e 
mín. 

1.6 Radiador - remover e instalar 


TI 0007 

V.A.G 1306 



V.AjG 1331 

VAS 6024 yp 

§^^=*** -J 
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1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 
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Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 

meios auxiliares necessários 

♦ Refratômetro para análise do líquido do sistema de arrefeci¬ 
mento ou T 10007 -EQ 7093- 

♦ Coletor de óleo -VAG 1306- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou VAS 5024A 
-VW 5162- 

1.6.1 Remoção 

- Remover a grade do radiador. 

- Soltar os parafusos de fixação do radiador. 

- Deslocar o radiador para a dianteira do veículo. 

- Drenar o sistema de arrefecimento Página 87. 

- Remover as mangueiras do sistema de arrefecimento no ra¬ 
diador com o Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou 
VAS 5024A-VW 5162-, 

- Retirar o conector do Ventilador do radiador -V7-. 

- Retirar o radiador em conjunto com o Ventilador do radiador 
-V7-. 

1.6.2 Instalação 

A instalação é realizada na seqüência inversa da remoção, ob- 

servando-se o seguinte: 

- Instalar braçadeira para a fixação da mangueira do sistema 
de arrefecimento junto ao conector do Ventilador do radiador 
-V7-, evitando assim interferência da mangueira com a bra¬ 
ço da direção. 

- Abastecer o sistema de arrefecimento Página 87. 

- Instalar a grade do radiador. 


Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 
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1.7 Bomba cTágua - remover e instalar 


3036 

TI 0007 



V.AjG 1306 

V.AjG 1331 

êj--=¥* =^f ) 


--— 1 1 

” ^ 
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Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Chave especial -3036- 

♦ Refratômetro para análise do líquido do sistema de arrefeci¬ 
mento ou T 10007 -EQ 7093- 

♦ Coletor de óleo -VAG 1306- 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 

♦ Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou VAS 5024A 
-VW 5162- 



Nota 


♦ A vedação integrada da bomba d'água não pode ser sepa¬ 
rada da bomba. 


♦ No caso de falhas e vazamento, substituir a bomba comple¬ 
ta junto com a vedação. 


1 Componentes do sistema de arrefecimento- remover e instalar 
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1.7.1 Remoção 

- Drenar o sistema de arrefecimento Página 87. 

- Remover a correia dentada => Página 46. 

- Remover a engrenagem da árvore de comando das válvu¬ 
las. para soltar o parafuso, imobilizar a engrenagem com a 
Chave especial -3036-. 

- Soltar os parafusos de fixação -setas- da cobertura anterior 
da distribuição mecânica e da bomba d'água. 

- Remover a bomba d'água junto com a cobertura anterior da 
distribuição mecânica do bloco do motor. 



1.7.2 Instalação 

A instalação é realizada pela seqüência inversa a da remoção, 

observando-se o seguinte: 

- Instalar a bomba d'água com a cobertura anterior da distri¬ 
buição mecânica e apertar os parafusos de fixação inferio¬ 
res. Torque de aperto: 20 Nm. 

- Apertar os três parafusos de fixação superiores da cobertura 
anterior da distribuição mecânica. Torque de aperto: 10 Nm 
(colocar com Vedador líquido D 000 600 A2). 

- Instalar a engrenagem da árvore de comando das válvulas e 
apertar com um novo parafuso (utilizar a Chave especial 
-3036-) .Torque de aperto: 20 Nm + 90°. 

Como instalar a correia dentada e regular os tempos de co¬ 
mando Página 46. 

Abastecer o sistema com líquido de arrefecimento novo 

=> Página 87. 


Grupos de Reparo 19 - Sistema de arrefecimento 
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20 - Sistema de alimentação - reservatório, bomba de 
combustível 


1 Componentes do sistema de ali¬ 
mentação de combustível - re¬ 
mover e instalar 



Nota 


♦ As conexões das mangueiras são fixas por braçadeiras de 
mola, aperto e engate rápido. 

♦ Para fixar as mangueiras de combustível no motor utilizar 
somente braçadeiras de aperto ou parafuso. 

♦ Para instalar as braçadeiras de mola, recomenda-se utilizar 
o Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou VAS 5024A 
-VW 5162- ou Alicate para abraçadeiras -VAG 1921-. 


Observar as medidas de segurança => Página 98. 


Observar as regras de limpeza Página 98. 

Remover e instalar o reservatório de combustível 
=>Página 101. 

Remover e instalar do reservatório de combustível peças aces¬ 
sórias e filtro de combustível => Página 96. 

Reparar as peças da regulagem eletrônica de potência do mo¬ 
tor (acelerador eletrônico) Página 113. 

Reparar os componentes do sistema de filtro de carvão ativado 
=>Página 116. 
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1.1 Componentes do reservatório de combustível com peças acessórias e 
filtro de combustível - remover e instalar 


1 - Mangueira 

□ Para a Unidade de 
controle da válvula 
borboleta do acele¬ 
rador -J338-. 

2 - Mangueira 

□ De aeração do filtro 
de carvão ativado 

3 - Bomba de combustí¬ 

vel (bomba de pré-ali- 

mentação) -G6- 

□ Na remoção da 
bomba, substituir o 
anel de vedação. 

□ Remover e instalar 
=> Página 99. 

□ Limpar o filtro de te¬ 
la, caso esteja sujo. 

□ Verificar a Bomba 
de combustível 
(bomba de pré-ali- 
mentação) -G6- 
=> Página 104. 

□ Observar a posição 
de instalação no re¬ 
servatório de com¬ 
bustível 

=>Fig. na página 97 

4 - Mangueira 

5 - Mangueira 

6 - Válvula de alívio de 

pressão 

□ Remover e instalar =>Fig. na página 97 

7 - Reservatório de expansão 

8 - Reservatório de combustível 

□ Remover utilizando o Macaco para transmissão ou conjunto motor + transmissão -EQ 7081- ou Maca¬ 
co para transmissão ou conjunto motor + transmissão -VAG 1383A-. 

□ Remover e instalar => Página 101 . 

9 - Mangueira 

□ De ligação do tubo de abastecimento com o reservatório. 

10-Tampa do reservatório de combustível 

11 - Cilindro com chave 

12- 5 Nm 

13- Junta 

14- Mangueira 

□ Do desafogador. 
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15- Tubo de abastecimento 

16- 20 Nm 

17 - Filtro de combustível 

□ Posição de instalação: a seta indica o sentido do fluxo. 

18 - Reservatório de gasolina 

□ Do sistema de partida a frio. 

19 - Filtro de carvão ativado 


Posição de instalação da Bomba de combustível (bomba 
de pré-alimentação) -G6- 

- A Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- 
não possue posição ela só pode ser instalada de uma ma¬ 
neira, conforme encaixe, posição definida. 

-1- Retorno de combustível apontando para a dianteira do veí¬ 
culo. 

-2-Alimentação de combustível apontando para a traseira direi¬ 
ta. 


-3- Conector elétrico da Bomba de combustível (bomba de pré- 
-alimentação) -G6-. 



Nota 


Após a instalação da Bomba de combustível (bomba de pré-ali- 
mentação) -G6- verificar se as tubulações de entrada, de retor¬ 
no e de ventilação ainda estão presas ao reservatório de com¬ 
bustível. 


Válvula de alívio de pressão - remover e instalar 


- Remover o parafuso da braçadeira -seta-. 

- Remover o reservatório através do compartimento do motor. 

- Remover a válvula, soltando das mangueiras. 


Nota 


Veja a seta estampada na carcaça da válvula que indica o sen¬ 
tido da passagem dos vapores do combustível. 

- Substituir as braçadeiras metálicas das mangueiras. 
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1.2 Medidas de segurança nos trabalhos na 
alimentação de combustível 


/\ ATENÇÃO! 

Nos trabalhos, especialmente no compartimento do motor, 
devido ao pouco espaço existente, levar em conta o se¬ 
guinte: 

♦ Todas as mangueiras (p. ex. para combustível, parte hi¬ 
dráulica, sistema de filtro de carvão ativado, sistema de 
arrefecimento e gás de refrigeração, fluído de freio, vá¬ 
cuo) e os cabos elétricos devem ser dispostos de tal 
forma que voltem às suas posições originais. 

♦ Possibilitar um acesso cômodo a todas as peças mó¬ 
veis ou que possam estar quentes. 


Ao remover ou instalar o Sensor do indicador de nível de com¬ 
bustível -G- ou a Bomba de combustível (bomba de pré-alimen- 
tação) -G6-, quando o reservatório de combustível estiver cheio 
ou parcialmente cheio, observar o seguinte: 


/K ATENÇÃO! 

A mangueira de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar os pontos de união das mangueiras, 
colocar um pano em volta. Em seguida, eliminar a pressão 
removendo a mangueira cuidadosamente. 


♦ Antes de iniciar os trabalhos de instalação, colocar perto da 
abertura do reservatório de combustível, uma mangueira de 
aspiração de um equipamento extrator de gases que esteja 
funcionando, para absorver os gases liberados pelo com¬ 
bustível. Se não se dispõe de um equipamento extrator, utili¬ 
zar um ventilador radial (o motor deverá estar fora do movi¬ 
mento do ar) com um volume de movimentação do ar supe¬ 
rior a 15 m 3 /hora. 

♦ Evitar o contato do combustível com a pele! Utilizar luvas re¬ 
sistentes ao combustível! 

♦ Por motivos de segurança, antes de abrir o sistema, remo¬ 
ver o fusível núm. 14 de alimentação da bomba de combus¬ 
tível. 

1.3 Regras de limpeza 

Para trabalhos no sistema de alimentação de combustível e in¬ 
jeção, observar cuidadosamente as seguintes „5 regras" de lim¬ 
peza: 

♦ Limpar profundamente as conexões e suas imediações an¬ 
tes de desconectá-las. 

♦ Depositar as peças removidas sobre uma superfície limpa e 
cobrí-las. Não utilizar panos que soltem fiapos! 

♦ Se os serviços de reparo não forem executados imediata¬ 
mente, os componentes abertos deverão ser tapados ou 
guardados cuidadosamente. 
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♦ Instalar somente componentes limpos. Retirar as peças de 
reposição de suas embalagens somente antes de instalá- 
-las. Não instalar componentes que foram guardados sem 
serem embalados (p. ex., na caixa de ferramentas, etc.). 

♦ Com o sistema aberto: Se possível, evitar o uso de ar com¬ 
primido. Se possível, não movimentar o veículo. 


1.4 Bomba de combustível (bomba de pré- 
-alimentação) -G6- - remover e instalar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Chave ou T 10334 -VW 5321/9- 



♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm (enc. 1/2") -VAG 1332- 



1.4.1 Remoção 

- Antes de iniciar os trabalhos de remoção, observar as medi¬ 
das de segurança => Página 98. 

- Observar as regras de limpeza => Página 98. 

- Com a ignição desligada, desconectar o cabo massa da Ba¬ 
teria -A-. 

- Remover o tapete e o anti-ruído do compartimento de carga. 

- Remover a tampa de acesso a Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6-. 
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/\ ATENÇÃO! 

A mangueira de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar os pontos de união das mangueiras, 
colocar um pano em volta. Em seguida, eliminar a pressão 
removendo a mangueira cuidadosamente. 

- Retirar a tubulação de retorno -1-, de alimentação -2- e o 
conector-3- da Bomba de combustível (bomba de pré-ali- 
mentação) -G6-. 



Nota 


Para remover as mangueiras de combustível, pressionar a tecla 
de segurança que existe abaixo da conexão. 



- Remover a trava com a Chave -VW 5321/9- ou Chave 
-T 10334-. 

- Remover a Bomba de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- e a vedação no reservatório de combustível. 

pf ~] Nota 

No caso de substituição da Bomba de combustível (bomba de 
pré-alimentação) -G6-, esvaziar a bomba velha antes de des- 
cartá-la. 



1.4.2 Instalação 

- A instalação da Bomba de combustível (bomba de pré-ali¬ 
mentação) -G6- deve ser realizada na seqüência inversa à 
estabelecida para a remoção. 

f|~] A lota 

♦ Procurar não dobrar a haste do flutuador do Sensor do indi¬ 
cador de nível de combustível -G- durante a instalação. 

♦ Colocar o novo anel de vedação da Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6- a seco no reservatório de 
combustível. 

♦ Lubrificar o novo anel de vedação com combustível apenas 
para a instalação da Bomba de combustível (bomba de pré- 
-alimentação) -G6-. 

♦ Observar o assentamento firme das mangueiras de combus¬ 
tível. 

♦ Não confundir as mangueiras de alimentação e retorno. 

♦ Após a instalação da Bomba de combustível (bomba de pré- 
-alimentação) -G6-, verificar se as tubulações de entrada, de 
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retomo e de ventilação ainda estão presas no reservatório 
de combustível. 


1.5 Sensor do indicador de nível de com¬ 
bustível -G- - remover e instalar 


1.5.1 Remoção 

- Remover a Bomba de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- => Página 99. 

- Desconectar o conector do Sensor do indicador de nível de 
combustível -G- deslocando a trava -1- e movimentando-o 
no sentido da -seta a-. 

- Pressionar a trava -2- e movimentar o Sensor do indicador 
de nível de combustível -G- -3- para cima -seta b-. 



1.5.2 Instalação 

- A instalação deve ser efetuada na ordem inversa à remo¬ 
ção. 

- Posicionar o Sensor do indicador de nível de combustível 
-G- nas guias da Bomba de combustível (bomba de pré-ali- 
mentação) -G6- e pressionar para baixo até encaixá-lo. 

- Instalar o conector do Sensor do indicador de nível de com¬ 
bustível -G-. 


1.6 Reservatório de combustível - remover 
e instalar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 Nm (enc. 1/2") -VAG 1331- 
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♦ Soquete estrela longo -13 mm (enc. 1/2") -VW 001F- 



♦ Macaco para transmissão ou conjunto motor + transmissão 
ou VAG 1383A-EQ 7081- 



♦ Alicate para abraçadeiras Tipo Standart ou VAS 5024A 
-VW 5162- ou Alicate -VAG 1921- 



1.6.1 Remoção 

Condições 

• O reservatório de combustível só poderá estar abastecido 
até a metade. 



Nota 


♦ Esvaziar o reservatório de combustível com o Succionador e 
armazenador de combustível -VAS 5190-, 

♦ Antes de iniciar os trabalhos de remoção, observar as medi¬ 
das de segurança => Página 98. 

- Com a ignição desligada, desconectar o cabo massa da Ba¬ 
teria -A-. 

- Remover a tampa do reservatório. 
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- Esvaziar o reservatório de combustível e limpar as imedia¬ 
ções do bocal de abastecimento. 

- Remover a tampa da acesso a Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6-. 

- Desconectar o conector de 4 pólos da Bomba de combustí¬ 
vel (bomba de pré-alimentação) -G6-. 

- Remover as mangueiras do reservatório de combustível pró¬ 
ximo a Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) 
-G6-. 

- Remover o motor => Página 3. 

- Remover a braçadeira do tubo de abastecimento junto ao 
reservatório com o Alicate para abraçadeiras Tipo Standart 
ou VAS 5024A -VW 5162- ou Alicate -VAG 1921-, 

- Remover os parafusos de fixação e deslocar o reservatório 
até apoiar com o Macaco para transmissão ou conjunto mo¬ 
tor + transmissão ou VAG 1383A -EQ 7081-. 

- Baixar o reservatório de combustível. 


A ATENÇÃO! 

A mangueira de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar os pontos de união das mangueiras, 
colocar um pano em volta. Em seguida, eliminar a pressão 
removendo a mangueira cuidadosamente. 

1.6.2 Instalação 

Realizar a instalação seguindo a seqüência inversa à da remo¬ 
ção, observando o seguinte: 

♦ Colocar as mangueiras de ventilação e de combustível sem 
dobrá-las. 

♦ Observar o assentamento firme das mangueiras de combus¬ 
tível. 



Uma vez instalado o reservatório de combustível, verificar se os 
conjuntos de mangueiras de alimentação, retorno e ventilação 
continuam fixos. 
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1.7 Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- - verificar 



Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Chave ou TI 0334 -VW 5321/9- 

♦ Medidor de pressão -VAG 1318- 

♦ Adaptador-VAG 1318/1- 

♦ Adaptador-VAG 1318/11- 

♦ Adaptador-VAG 1318/17- 

♦ Torquímetro - 40 a 200 Nm (enc. 1/2") -VAG 1332- 

♦ Comparador de vazão -VAG 1348- 
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m 



Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Sistema de controle para circuitos de corrente controlador 
por relés -VAG 1466A- 

♦ Ponta de prova ou VAG 1527B -EQ 7300- 

♦ Jogo de cabos auxiliares de medição -VAG 1594C- 

♦ Multímetro-VAG 1715- 


♦ Recipiente graduado 

♦ Esquema de circuito de corrente 


Condições para a verificação 
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• Fusível número 14, em ordem. 

• Tensão da Bateria -A- de 11,5 V no mínimo. 

• Todos os consumidores de eletricidade, por exemplo, as lu¬ 
zes e o desembaçador do vidro traseiro devem estar desli¬ 
gados. 



Hl 12 lh 

t p q— ? 

■1 I 1 

Hl ii lh 

Hl 5 lh 

H 1- 

Hl i° lh 

Hl 4 II- 

\ I- 

Hl 9 |h 

Hl 3 II- 

Hl _li_lh 


m 

CO 


CO- 



1.7.1 Verificar o funcionamento da alimentação 
elétrica 



Nota 


Durante os trabalhos o cabo massa da Bateria -A- deverá ser 
desconectado. 


- Remover o tapete e o anti-ruído do compartimento de baga¬ 
gem. 

- Remover a tampa superior de acesso ao motor. 

- Ligar o sistema de ignição. A Bomba de combustível (bom¬ 
ba de pré-alimentação) -G6- deverá funcionar de forma au¬ 
dível por um breve tempo - aprox. 1 segundo. 

Se a Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) 

-G6- não funcionar: 


- Desligar a ignição. 

- Desconectar o conector da válvula injetora do cilindro 1. 

- Conectar o Controle remoto -VAG 1348/3A- no conector da 
válvula injetora do cilindro 1 e a garra vermelha no borne 
positivo (+) Bateria -A-. 

- Acionar o controle remoto. 


Se a Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) 

-G6- funcionar: 

- Comprovar a atividade do Relé da bomba de combustível 
-J17-, de acordo com o => Esquemas Elétricos, Programas 
de localização de avarias e Lugares de posicionamentoe, 
usando o Sistema de controle para circuitos de corrente 
controlador por relés -VAG 1466A-. 

Se a Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) 

-G6- não funcionar: 

- Desconectar o conector terminal de 4 pólos na Bomba de 
combustível (bomba de pré-alimentação) -G6-. 
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- Conectar a Ponta de prova ou VAG 1527B -EQ 7300- com 
Jogo de cabos auxiliares de medição -VAG 1594C- aos con¬ 
tatos externos do conector. 

- Acionar o controle remoto. O diodo luminoso deverá acen¬ 
der. 

Se o diodo luminoso não acender: 

- Localizar e eliminar a interrupção dos cabos, procedendo 
segundo o Esquemas Elétricos, Programas de localização 
de avarias e Lugares de posicionamento. 

O diodo luminoso acende (alimentação elétrica correta): 

- Remover a Bomba de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- com Chave ou T 10334 -VW 5321/9-. 

- Verificar se estão acoplados os cabos entre o flange e a 
Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6-. 

Caso não exista nenhuma interrupção dos cabos: 

- Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- 
danificada, substituir => Página 99. 




1.7.2 Verificar a vazão de combustível: 

Condições para a verificação 

• A alimentação da Bomba de combustível (bomba de pré-ali¬ 
mentação) -G6- não apresenta nenhuma irregularidade. 

• Controle remoto -VAG 1348/3A-, conectado. 

Processo de verificação 

- Retirar a tampa do bocal de abastecimento de combustível. 


A ATENÇÃO! 

A tubulação de alimentação de combustível está sob pres¬ 
são. Antes de soltar as junções das mangueiras, colocar 
um pano em volta da junção. Em seguida, eliminar a pres¬ 
são desmontando a mangueira cuidadosamente. 


1 Componentes do sistema de alimentação de combustível - remover e instalar 107 
















Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


- Conectar o Medidor de pressão-VAG 1318-aos tubos de 
alimentação de combustível, utilizando o Adaptador 

-VAG 1318/11-, Adaptador-VAG 1318/23-e Conjunto adap¬ 
tador-VAG 1318/17- e Mangueira de conexão 
-VAG 1318/1 

- A extremidade do Conjunto adaptador -VAG 1318/1- deve 
ser instalada em um recipiente graduado com capacidade 
mínima de 3,0 litros. 

- Abrir a chave de passagem do Medidor de pressão 

-VAG 1318-. A chave de passagem indicará o sentido do flu¬ 
xo -A-. 

- Acionar o Controle remoto -VAG 1348/3A-, fechando a cha¬ 
ve de passagem lentamente, até que o Medidor de pressão 
-VAG 1318- indique uma pressão positiva de 4,2 bar. A par¬ 
tir desse momento, não modificar a posição da chave de 
passagem. 

- Esvaziar o recipiente de medição. 

- A vazão da Bomba de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- depende da tensão da Bateria -A-. Por isso, co¬ 
nectar oMultímetro -VAG 1715- à Bateria -A- do veículo, uti¬ 
lizando o Jogo de cabos auxiliares de medição 

-VAG 1594C-. 

- Acionar o controle remoto durante 30 segundos, medindo a 
tensão da Bateria -A-. 

- Comparar a vazão de combustível com o valor teórico. 
Exemplos de leitura: 

Durante a verificação, mede-se uma tensão de 12,5 volts na 
Bateria -A-. Como na Bomba de combustível (bomba de pré-ali- 
mentação) -G6- há cerca de 2 volts de tensão a menos, ou seja 
10,5 volts, resulta um fluxo de alimentação mínimo de 533 
cm 3 /30 s. 


Se não se alcançar a vazão mínima: 

- Verificar os conjuntos de tubos de combustível quanto a 
possíveis estreitamentos (dobras) ou interrupções. 

- Remover a mangueira de alimentação -1- da entrada do fil¬ 
tro de combustível e conectar no Conjunto adaptador 
-VAG 1318/17-, 

- Acoplar o Conjunto adaptador -VAG 1318/17- com conector 
-1 - ao Medidor de pressão -VAG 1318-. 

- Conectar ao Medidor de pressão -VAG 1318-0 Adaptador 
-VAG 1318/11-e Conjunto adaptador-VAG 1318/1-. 

- A extremidade do Conjunto adaptador -VAG 1318/1- deve 
ser instalada em um recipiente graduado com capacidade 
mínima de 3,0 litros. 



Nota 


Para isto, pressionar as teclas nas conexões das mangueiras. 


- Verificar a vazão novamente. 
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Se for alcançada a vazão mínima: 

- Substituir o filtro de combustível. 


Se não se alcançar a vazão mínima: 

- Remover a Bomba de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- e verificar a limpeza do filtro de tela. 

Caso o filtro de tela esteja limpo: 

- Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- 
danificada, substituir a Bomba de combustível (bomba de 
pré-alimentação) -G6- => Página 99. 

Se for alcançada a vazão de combustível desejada, porém 

a muito custo, pode-se concluir que a alimentação de com¬ 
bustível apresenta uma irregularidades (p. ex.: uma falha 

momentânea da alimentação de combustível): 

- Conectar novamente os tubos de combustível removidos. 

- Conectar o Multímetro -VAG 1715- ao conector de 4 pólos 
contato 1 -seta- do chicote de cabos. 

- Colocar o motor em movimento e fazê-lo funcionar em mar¬ 
cha lenta. 

- Medir o consumo de corrente da Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6-. Valor teórico: 6,6 ampère 
no máx. 

Se o consumo de corrente for excessivo: 

- Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- 
danificada, substituir a Bomba de combustível (bomba de 
pré-alimentação) -G6- => Página 99. 



1.7.3 Verificar a válvula de retenção da Bomba 
de combustível (bomba de pré-alimenta- 
ção) -G6- 

Condições para a verificação 

• Controle remoto -VAG 1348/3A- 

• Medidor de pressão -VAG 1318- 

Processo de verificação 

Com esta verificação são testadas simultaneamente as cone¬ 
xões da mangueira de alimentação desde a Bomba de com¬ 
bustível (bomba de pré-alimentação) -G6- até a conexão do 
Medidor de pressão -VAG 1318- quanto a vazamentos. 


A ATENÇÃO! 

O sistema de combustível é mantido sob pressão, ao abrir 
o registro segurar um recipiente à frente da conexão livre 
do medidor de pressão. 


1 Componentes do sistema de alimentação de combustível - remover e instalar 109 
























Kombi 1997 ► 

Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


- Remover a mangueira de alimentação -1- da entrada do fil¬ 
tro de combustível e conectar no Conjunto adaptador 
-VAG 1318/17-, 

- Acoplar o Conjunto adaptador -VAG 1318/17- com conector 
-1- ao Medidor de pressão -VAG 1318-, 

- Conectar ao Medidor de pressão -VAG 1318-0 Adaptador 
-VAG 1318/11-e Conjunto adaptador-VAG 1318/1-. 

- A extremidade do Conjunto adaptador -VAG 1318/1- deve 
ser instalada em um recipiente graduado com capacidade 
mínima de 3,0 litros. 

- Fechar a chave de passagem do Medidor de pressão 
-VAG 1318- (chave de passagem transversal com relação 
ao sentido de fluxo - posição -B-) . 

- Acionar o Controle remoto -VAG 1348/3A- em breves inter¬ 
valos sucessivos, até alcançar uma pressão de aprox. 4,2 
bar. 

- Reduzir a pressão excessiva, abrindo cuidadosamente a 
chave de passagem. 

- Observar a queda da pressão no Medidor de pressão 
-VAG 1318-. Ao final de 10 minutos, a pressão não deverá 
cair abaixo de 2,5 bar. 

Se a queda de pressão continuar: 

- Verificar as conexões das mangueiras quanto à vazamen¬ 
tos. 

Se nenhuma irregularidade for notada nos cabos: 

- Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6- 
danificada, substituir a Bomba de combustível (bomba de 
pré-alimentação) -G6- =>Página 99. 



1.8 Bomba de combustível p/ partida a frio 
-V263- - remover e instalar 


1.8.1 Remoção 

- Desconectar o conector da Bomba de combustível p/ partida 
a frio -V263-. 

- Escoar o combustível. 

- Remover a mangueira inferior da Bomba de combustível p/ 
partida a frio -V263-. 

- Remover a mangueira lateral da Bomba de combustível p/ 
partida a frio -V263-. 

- Remover a Bomba de combustível p/ partida a frio -V263- 
deslocando-a para cima. 


1.8.2 Instalação 

- A instalação é realizada na ordem inversa da remoção. 
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1.9 Componentes do reservatório de gasolina com peças acessórias - re¬ 
mover e instalar 

1-1,2 Nm 

2 - Arruela 

3 - Medidor elétrico do 

nível do reservatório 

de gasolina 

□ Para remoção, re¬ 
mover o reservató¬ 
rio de gasolina. 

4 - Junta 

5 - Mangueira 

□ Para a Válvula de 
partida a frio -NI7-. 

6-Conexão T 

7 - Mangueira 

8 - Braçadeira 

□ Substituir. 

□ Instalar com Alicate 
para braçadeiras 
-VW004V-OU Alica¬ 
te para braçadeiras 
-VAG 1275-, 

9 - Braçadeira de aperto 

10 - Bomba de combustí¬ 
vel p/ partida a frio 

-V263- 

□ Para remover, re¬ 
mover as manguei¬ 
ra e deslocar a 
Bomba de combus¬ 
tível p/ partida a frio 
-V263- para cima. 

11 - Filtro 

□ Para a Bomba de combustível p/ partida a frio -V263-. 

12 - Reservatório de gasolina 

□ Remover e instalar => Página 111. 

13- Vedador 

14- Tampa do reservatório de gasolina 

1.10 Reservatório de gasolina - remover e 
instalar 

1.10.1 Remoção 

- Remover o filtro de ar em conjunto com o suporte. 

- Remover a tampa do reservatório de gasolina. 

- Escoar a gasolina do reservatório. 
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- Soltar as braçadeiras de fixação do reservatório. 

- Deslocar o reservatório. 

- Remover as mangueiras de combustível no reservatório. 

- Remover a mangueira do filtro de carvão ativado no reser¬ 
vatório. 

- Remover as ligações elétricas do medidor do nível de gaso¬ 
lina. 


1.10.2 Instalação 

- A instalação é realizada na ordem inversa da remoção. 


1.11 Válvula de partida a frio -N17- - remover 
e instalar 


1.11.1 Remoção 


- Remover as mangueiras de combustível da Válvula de parti¬ 
da a frio -NI7-. 

-a- reservatório. 

-b- filtro de ar. 

-c-Unidade de controle da válvula borboleta do acelerador 
-J338-. 

- Remover a porca de fixação da Válvula de partida a frio 
-N17-. 

- Remover a Válvula de partida a frio -NI 7-. 


Nota 


Na instalação, deve-se substituiras braçadeiras metálicas. 



1.11.2 Instalação 

- A instalação é realizada na seqüência inversa da remoção. 
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2 Regulagem eletrônica da potência do motor (acelerador 
eletrônico) - verificar 

1 - Suporte dos pedais 

2 - Conector 

□ Preto, 6 pólos. 

3 - Sensor de posição do 

pedal do acelerador 
-G79- e Sensor 2 de 
posição do pedal do 
acelerador -G185- 

□ Para remoção, afas¬ 
tar o revestimento 
do painel dianteiro. 

4-10 Nm 


2.1 Funcionamento do sistema de acelera¬ 
dor eletrônico 

No acelerador eletrônico, o acionamento da válvula borboleta 
não é realizado por um cabo. Não existe nenhuma conexão 
mecânica entre o acelerador e a válvula borboleta. 

A posição do acelerador é transmitida à Unidade de controle do 
motor -J623- através de dois sensores de posição do acelera¬ 
dor (resistências variáveis; alojadas em uma carcaça), que es¬ 
tão conectados ao acelerador. 

A posição do acelerador (a critério do motorista) é o principal 
valor de entrada para a Unidade de controle do motor -J623-. 

O acionamento da válvula borboleta é realizado por meio de 
um motor elétrico (elemento da borboleta) incorporado à Con- 
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trole da válvula borboleta do acelerador "E-gas" (EPC) -G186-, 
em todos os intervalos de rotações e cargas. 

A válvula borboleta é acionada pelo elemento da borboleta, em 
função dos dados fornecidos pela Unidade de controle do mo¬ 
tor -J623-. 

Com o motor desligado e a ignição conectada, a Unidade de 
controle do motor -J623- aciona o elemento da borboleta, em 
função dos dados fornecidos pelo Sensor de posição do pedal 
do acelerador -G79-. Isto significa que se o acelerador estiver 
acionado pela metade, o elemento da borboleta se abrirá pro¬ 
porcionalmente abrindo a válvula borboleta pela metade. 

Com o motor em funcionamento (com carga), a Unidade de 
controle do motor -J623- pode abrir ou fechar a borboleta, inde¬ 
pendentemente do Sensor de posição do pedal do acelerador 
-G79-. 

Dessa forma, a válvula borboleta pode, por exemplo, já estar 
completamente aberta, ainda que o acelerador esteja somente 
acionado pela metade. A vantagem disso é que se evitam per¬ 
das por afogamento, causadas pela válvula borboleta. 

Além disso, dessa forma se consegue, níveis de consumo e 
emissões de poluentes menores para determinadas condições 
de carga. 

O torque necessário pode ser obtido pela Unidade de controle 
do motor -J623-, através de uma combinação ótima entre a 
abertura da válvula borboleta e a pressão de superalimentação. 

Seria um erro acreditar que o acelerador eletrônico é composto 
somente por um ou dois componentes. O acelerador eletrônico 
é um sistema, constituído por todos os componentes que con¬ 
tribuem para determinar a posição da válvula borboleta, a fim 
de regulá-la e acioná-la, como por exemplo, o Sensor de posi¬ 
ção do pedal do acelerador -G79-, o Controle da válvula borbo¬ 
leta do acelerador "E-gas" (EPC) -G186-, o indicador luminoso 
EPC, a Unidade de controle do motor -J623-, etc). 

No acelerador eletrônico, o acionamento da válvula borboleta 
não é realizado por um cabo. Não existe nenhuma conexão 
mecânica entre o acelerador e a válvula borboleta. 

Prestar atenção às medidas de segurança => Página 98. 

Prestar atenção às regras de limpeza => Página 98. 

3 Sistema do filtro de carvão ati¬ 

vado 

3.1 Funcionamento 

Dependendo da pressão e temperatura do ar ambiente for- 
mam-se vapores de combustível acima da superfície do com¬ 
bustível do reservatório. 

O sistema de filtro de carvão ativado evita que essas emissões 
de hidrocarbonetos cheguem ao arque respiramos. 
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Os vapores do combustível chegam, em quantidades limitadas 
ao filtro de carvão ativado, no ponto mais alto do reservatório 
de expansão, através da válvula de retenção de pressão. 

O carvão ativado absorve esses vapores como uma esponja. 

Durante o funcionamento do veículo e com a regulagem lamb¬ 
da ativa (motor aquecido), a Válvula magnética 1 p/ filtro de 
carvão ativado -N80-, também denominada válvula de regene¬ 
ração é ativada de forma cíclica pela Unidade de controle do 
motor -J623-, em função da carga e do regime de rotação. O 
tempo de abertura depende dos sinais de entrada. 

Durante o processo de limpeza (regeneração do carvão ativa¬ 
do) é aspirado ar fresco pela abertura de ventilação na parte in¬ 
ferior do filtro de carvão ativado, em função do vácuo no coletor 
de admissão. Os vapores de combustível armazenados no car¬ 
vão ativado e o ar fresco são adicionados à combustão de for¬ 
ma dosada. 


A válvula de retenção de pressão impede que, com a Válvula 
magnética 1 p/ filtro de carvão ativado -N80- aberta e com exis¬ 
tência de vácuo no coletor de admissão, os vapores de com¬ 
bustível sejam aspirados diretamente do reservatório. Desta 
forma é assegurado o esvaziamento prioritário do filtro de car¬ 
vão ativado. 


Sem corrente (p. ex. interrupção do chicote) a Válvula magnéti¬ 
ca 1 p/ reservatório de carvão ativado -N80- permanece fecha¬ 
da. O filtro de carvão ativado não é esvaziado. 



Nota 


♦ As conexões das mangueiras são fixas por braçadeiras me¬ 
tálicas. 


♦ Para instalar as braçadeiras metálicas, recomenda-se utili¬ 
zar o Alicate para braçadeiras -VW 004V- ou Alicate para 
braçadeiras -VAG 1275-. 


Prestar atenção às medidas de segurança => Página 98. 
Prestar atenção às regras de limpeza => Página 98. 


3 Sistema do filtro de carvão ativado 115 





Kombi 1997 ► 

2 !) Motor de injeção de 4 cil. (1.4 I) 07.2011 


3.2 Componentes do sistema de filtro de carvão ativado - reparar 


1 - Braçadeira de fixação 

2 - Reservatório de ex¬ 

pansão 

3 - Válvula de alívio de 

pressão 

□ Remover e instalar 
=>Fig. na página 97 

4 - Reservatório de com¬ 

bustível 

□ Remover utilizando 
o Macaco para 
transmissão ou con¬ 
junto motor + trans¬ 
missão -EQ 7081- 
ou Macaco para 
transmissão ou con¬ 
junto motor + trans¬ 
missão 
-VAG 1383A-. 

□ Remover e instalar 
=>Página 101. 

5 - Braçadeira 

□ De fixação do filtro 
de carvão ativado. 

6 - Filtro de carvão ativa¬ 

do 

□ Local de instalação: 
no compartimento 
do motor, lado es¬ 
querdo. 

7 - Mangueira 

□ De ligação do filtro 

de carvão ativado ao Controle da válvula borboleta do acelerador "E-gas" (EPC) -G186-. 

8 - Controle da válvula borboleta do acelerador "E-gas" (EPC) -G186- 



R20-10006 
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3.3 Ventilação do reservatório de combustí¬ 
vel - verificar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Vacuômetro -VAG 1368- 



♦ Bomba de vácuo -VAS 6213- ou Bomba de vácuo 
-VAG 1390- 

Condições de teste 

• A ignição deverá estar desligada. 

Sequência de teste 


- Soltar a mangueira de ventilação de ar -1- do filtro de carvão 
ativado na Válvula magnética 1 p/ reservatório de carvão ati¬ 
vado -N80- -2-. 


- Conectar a Bomba de vácuo -VAS 6213- ou Bomba de vá¬ 
cuo -VAG 1390- e o Vacuômetro -VAG 1368- como indicado 
na mangueira -1-. 

- Colocar o vacuômetro na posição -A/B-. 

- Acionar várias vezes a Bomba de vácuo -VAS 6213- ou 
Bomba de vácuo -VAG 1390-. Não se deve criar nenhum 
vácuo. 

Se houver vácuo: 

- Verificar se a mangueira de ventilação -3- do filtro de carvão 
ativado -4- está suja, se necessário, limpá-la. 

Se não houver vácuo: 

- Tampar a mangueira de ventilação -3- e acionar novamente 
a bomba de vácuo diversas vezes. Deverá ser gerado vá¬ 
cuo. 

Se não houver vácuo: 

- Substituir o filtro de carvão ativado. 


V.A.G 1390 
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24 - Sistema de alimentação - injeção de combustível 


1 Sistema de injeção - reparar 

1.1 Indicações gerais sobre a injeção 

♦ A Unidade de controle do motor -J623- está equipada com 
autodiagnóstico. Antes da realização de reparos e para a lo¬ 
calização das falhas, consultar a memória das falhas. Da 
mesma forma examinar as mangueiras de vácuo e as cone¬ 
xões (infiltração de ar). 

♦ As mangueiras de combustível no compartimento do motor 
só podem ser fixadas com braçadeiras de mola. 

♦ Para um correto funcionamento dos componentes elétricos 
é necessária uma voltagem mínima de 11,5 volts. 

♦ Não utilizar vedantes a base de silicone. Resíduos de silico¬ 
ne aspirados pelo motor não são queimados e danificam a 
Sonda Lambda -G39-. 

Medidas de segurança => Página 125. 

Regras de limpeza ^Página 126. 

Dados técnicos => Página 126. 

1.2 Componentes da injeção - remover e 
instalar 

Sonda Lambda depois do catalisador -G130- a partir de dezem¬ 
bro de 2010. 
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1 - Conectores 

□ Para a Unidade de 
controle do motor 
-J623-. 

□ Conectar ou desco- 
nectar o conector 
apenas com a igni¬ 
ção desligada. 

□ Destravar para de¬ 
sencaixar. 

2 - Unidade de controle 

do motor -J623- 

□ Para o sistema de 
injeção, regulagem 
Sonda Lambda 
-G39-, Válvula mag¬ 
nética 1 p/ reserva¬ 
tório de carvão ati¬ 
vado -N80-, regula¬ 
gem do Sensor de 
detonação 1 -G61-, 
limitação de rota¬ 
ção, ignição e auto- 
diagnóstico. 

□ Em caso de substi¬ 
tuição, é necessário 
adaptar a Unidade 
de controle do mo¬ 
tor -J623- a Unida¬ 
de de controle do 
imobilizador -J362- 
=> Página 134. 

3 - Conector 

□ Preto, 4 pólos. 

□ Do Sensor de pressão do coletor de admissão -G71- com o Sensor de temperatura de admissão de 
ar -G42-. 

□ Contatos do conector banhados a ouro. 

4- Conector 

□ Preto, 3 pólos. 

□ Do Sensor de rotação do motor -G28-. 

5- 10 Nm 

6- 10 Nm 

7 - Suporte do filtro 

8 - Braçadeira de aperto 

9 - Condutor de ar 

10 - Conjunto filtro de ar 

□ Desmontar e montar => Página 123. 

11 - Grampo de fixação 

12 - Guia de cabos 

□ Preso no distribuidor de combustível. 
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13 - Conectores 

□ Preto, 2 pólos. 

□ Do Injetor do cilindro 1 -N30-, Injetor do cilindro 2 -N31-, Injetor do cilindro 3 -N32- e Injetor do cilindro 
4 -N33-. 

14- Tubulação de entrada 

□ Preta com marca branca. 

□ Prender com braçadeiras de mola. 

□ Garantir que esteja bem firme. 

□ Do filtro de combustível. 

15- 10 Nm 

16- Distribuidor de combustível com injetores 

□ Remover e instalar =>Página 122. 

17- 20 Nm 

18 - Conector 

□ Preto, 6 pólos. 

□ Da Unidade de controle da válvula borboleta do acelerador -J338-. 

□ Contatos do conector banhados a ouro. 

19 - Da Válvula magnética I p/filtro de carvão ativado -N80- 

□ Prender com braçadeiras de mola. 

20 - Do servo-freio 

21 - Coletor de admissão 

□ Remover e instalar =>Página 121. 

22 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

□ Observar a posição de instalação. 

23 - Sonda Lambda -G39-1 antes do catalisador, 50 Nm 

□ Lubrificar apenas a rosca com Pasta de alta temperatura G 052 112 A3; a Pasta de alta temperatura 
G 052 112 A3 não pode penetrar nas ranhuras do corpo da sonda. 

□ Remover e instalar com o Jogo de soquetes para sonda Lambda -3337-. 

□ Alimentação elétrica do aquecimento da Sonda Lambda -G39- através do Relé da bomba de combus¬ 
tível -J17-. 

24-Conector 

□ Preto, 4 pólos . 

□ Para a Sonda lambda -G39- 1 antes do catalisador e Aquecimento da sonda lambda -Z19-. 

□ Contatos 3 e 4 banhados a ouro. 

25 - Sensor de rotação do motor -G28- 

□ Local de instalação: No bloco do motor, lado de admissão, próximo ao volante do motor. 

26- 5 Nm 

27- Tubo de guia 

□ Para a vareta de medição do óleo. 

28- 3 Nm 

29 - Flange do sistema de arrefecimento no cabeçote 

30 - Para o reservatório do líquido de arrefecimento 

31 - Sensor de temperatura do líquido de arrefecimento -G62- 

□ Para a Unidade de controle do motor -J623-. 

□ Se necessário despressurizar o sistema antes de remover. 
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□ Valores de resistência entre o contato 1 e 2 => Fig. na página 121 

Valores de resistência do Sensor de temperatura do líquido 
de arrefecimento -G62- 

O diagrama é dividido em duas regiões de temperatura: 

A-de 0...50 °C. 

B-de 50...105 °C. 

Exemplo de leitura: 

♦ 30 °C está na região A e corresponde a uma resistência de 

1.5.. .2.0 kQ. 

♦ 80 °C está na região B e corresponde a uma resistência de 

275.. .375 Q. 

1.3 Coletor de admissão - remover e instalar 


1 - Anel de vedação 

□ Substituir se danifi¬ 
cado. 

2 - Unidade de controle 

da válvula borboleta 
do acelerador -J338- 

□ Ao substituir, ajustar 
a Unidade de con¬ 
trole do motor 
-J623- à Unidade de 
controle da válvula 
borboleta do acele¬ 
rador -J338- 
=>Página 134. 

3- 10 Nm 

4- 20 Nm 

5 - Coletor de admissão 

□ Remover e instalar 
=>Página 121. 

6 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

□ Observar posição 
de instalação. 

7 - Anel de vedação 

□ Substituir se danifi¬ 
cado. 

8 - Sensor de pressão do 

coletor de admissão 
-G71- com Sensor de 
temperatura de ad¬ 
missão de ar -G42- 

□ Valores de resistên¬ 
cia do Sensor de temperatura de admissão de ar -G42- entre o contato 1 e 2 => Fig. na página 122 

9-3 Nm 
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□ Observar as indicações sobre a instalação => Página 124. 

Valores de resistência do Sensor de temperatura de admis¬ 
são de ar -G42- 

O diagrama é dividido em duas regiões de temperatura: 

A-de 0...50 °C. 

B-de 50...105 °C. 

Exemplo de leitura: 

♦ 20 °C está na região A e corresponde a uma resistência de 

2.3.. .2.6 kQ. 

♦ 80 °C está na região B e corresponde a uma resistência de 

290.. .330 Q. 



1.4 Distribuidor de combustível com injetores - remover e instalar 


1 - Distribuidor de com¬ 
bustível 

□ Remover e instalar 
=> Página 122. 

□ Verificar o regulador 
de pressão de com¬ 
bustível 
=>Página 129. 

2-10 Nm 

3 - Presilha 

□ Garantir que esteja 
bem firme. 

□ Atenção quanto ao 
correto assenta¬ 
mento no injetor e 
distribuidor de com¬ 
bustível. 

4 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

□ Lubrificar ligeira¬ 
mente com óleo lim¬ 
po de motor antes 
da instalação. 

5 - Injetor do cilindro 1 

-N30-, Injetor do cilin¬ 
dro 2 -N31-, Injetor do 
cilindro 3 -N32- e Inje¬ 
tor do cilindro 4 -N33- 

□ Resistência entre os 
contatos da válvula: 

11,4...12,6 Q. 

6 - Anel de vedação 

□ Observar posição de instalação. 

□ Substituir quando danificado. 

7 - Tubulação de entrada 


1 2 
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□ Preta com marca branca. 

□ Prender com braçadeiras de mola. 

□ Garantir que esteja bem firme. 

□ Do filtro de combustível. 

1.5 Conjunto filtro de ar - desmontar e 
montar 

Remover e instalar a carcaça do filtro de ar. 
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1 - Suporte de fixação do 
conjunto filtro de ar 

2-10 Nm 

3 - Braçadeira de aperto, 

2,8 Nm 

4-Condutor de ar 

5 - Tampa do conjunto 

filtro de ar 

6 - Elemento filtrante 

□ Remover e insta¬ 
lara Fig. na página 12^ 

7 - Carcaça do filtro de 

ar 

8 - Bocal de admissão 

de ar 
9-10 Nm 



Elemento filtrante - remover e instalar 



1.5.1 Remoção 

- Soltar as presilhas -setas-. 

- Remover a tampa do filtro de ar. 

- Remover o elemento filtrante deslocando para fora. 

1.5.2 Instalação 

Realizar a instalação seguindo a seqüência inversa à da remo¬ 
ção. 
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1.6 Medidas de segurança 

/\ ATENÇÃO! 

O sistema de combustível está sob pressão. Antes de sol¬ 
tar as conexões das mangueiras ou abrir a união de verifi¬ 
cação, colocar um pano em volta das conexões. Em segui¬ 
da, eliminar a pressão, removendo cuidadosamente a man¬ 
gueira e soltando o parafuso de fechamento. 


Para evitar ferimentos em pessoas e/ou danos no sistema de 
injeção e ignição, observar o seguinte: 


♦ Por razões de segurança, o fusível 14 deverá ser retirado do 
porta fusíveis antes de abrir o sistema de combustível. 

♦ Não tocar nem retirar cabos de ignição com o motor em fun¬ 
cionamento ou quando se der partida no motor. 

♦ Só conectar ou desconectar os cabos do sistema de ignição 
e de injeção (também cabos de aparelhos de medição) com 
a ignição desligada. 

/\ ATENÇÃO! 

Nos trabalhos, especialmente no compartimento do motor, 
devido ao pouco espaço existente, levar em conta o se¬ 
guinte: 

♦ Todas as mangueiras (p. ex. para combustível, parte hi¬ 
dráulica, sistema de filtro de carvão ativado, sistema de 
arrefecimento e gás de refrigeração, fluído de freio, vá¬ 
cuo) e os cabos elétricos devem ser dispostos de tal 
forma que voltem às suas posições originais. 

♦ Possibilitar um acesso cômodo a todas as peças mó¬ 
veis ou que possam estar quentes. 


Se durante o percurso de teste for necessário utilizar aparelhos 

de teste e medição, observar o seguinte: 

♦ Instalar sempre os equipamentos de teste e medição no 
banco traseiro para que sejam operados de lá por um se¬ 
gundo mecânico. 

♦ Caso se queira que o motor gire com a rotação de partida 
sem entrar em funcionamento: 

- Desconectar o conector de 4 pólos do Transformador de ig¬ 
nição -NI52- -seta-. 
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- Retirar o fusível 14 do porta fusíveis. 

f~j] A lota 

Ao se remover o fusível 14, a alimentação elétrica das válvulas 
injetores é interrompida. 


T“T 

Hl 12 lh 

n r 1 h 

HHH^ 

■1 h 

Hl ii lh 

■irm- 

H 1 

Hl i° lh 

Hl 4 ll- 

H 1- 

Hi - II- 

Hl 3 ll- 

Hl _ 14_ll- 

Hl 8 ||. 

Hl —^Jl- 

Hn*n- 

Jl 7 II- 

Hnnl- 


g 5 a 5 — 


In 1 ‘õT 










1.7 Regras de limpeza 

Para trabalhos no sistema de alimentação de combustível e in¬ 
jeção, observar cuidadosamente as seguintes „5 regras" de lim¬ 
peza: 

♦ Limpar profundamente as conexões e suas imediações an¬ 
tes de desconectá-las. 

♦ Depositar as peças removidas sobre uma superfície limpa e 
cobri-las. Não utilizar panos que soltem fiapos! 

♦ Se os serviços de reparo não forem executados imediata¬ 
mente, os componentes abertos deverão ser tapados ou 
guardados cuidadosamente. 

♦ Instalar somente componentes limpos. Retirar as peças de 
reposição de suas embalagens somente antes de instalá- 
-las. Não instalar componentes que foram guardados sem 
serem embalados (p. ex., na caixa de ferramentas, etc.). 

♦ Com o sistema aberto: se possível, evitar o uso de ar com¬ 
primido. Se possível, não movimentar o veículo. 


1.8 Dados técnicos 


Letras de identificação do motor 

BTJ 

Verificação da marcha lenta 



Rotação de marcha lenta ^ 

1 rpm 

770...870 1 ) 

Unidade de controle do motor 2 ) 



Sistema 


4BV/4GV 3 ) 

Limitação da rotação 

1 rpm 

primeira, segunda e terceira marcha 
aprox. 5.400 e em quarta marcha 
aprox. 4800 


'h Não ajustável. 

2 ) Substituir a Unidade de controle do motor -J623- => Página 133. 

3 ) Introdução da unidade 4GV em 12/2008 com o nível de emissões Proconve L5 (PL5) e OBD BR1. 
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2 Verificação de componentes 


2.1 Válvulas injetoras - verificar 

Examinar a forma do jato e a vedação 


Ferramentas especiais, 
aparelhos de teste e de 
medição e meios 
auxiliares necessários 

♦ Torquímetro - 5 a 50 
Nm (enc. 1/2") 

-VAG 1331- 

♦ Jogo de cabos auxilia¬ 
res de medição 
-VAG 1594C- 

♦ Potenciômetro digital 
(incluso no VAG 

1594C) -VAG 1630- 

♦ Recipiente graduado 



W24-0003 


Condições de teste 

• A pressão do combustível deverá estar correta, verificar 
=>Página 129. 
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Seqüência de teste 

- Desconectar o conector de 4 pólos do Sensor de temperatu¬ 
ra do sistema de arrefecimento -G62- -seta-. 


- Desconectar o conector de 4 pólos do Transformador de ig¬ 
nição -NI52- -seta- . 


- Conectar o Potenciômetro digital (incluso no VAG 1594C) 
-VAG 1630- com o Jogo de cabos auxiliares de medição 
-VAG 1594A- aos contatos 3+4 do conector e ajustar o lado 
conectado para 15 kQ. 

- Desconectar o chicote das válvulas injetoras no distribuidor 
de combustível. 

- Remover o distribuidor de combustível completo com todas 
as válvulas injetoras do cabeçote do motor (a tubulação de 
combustível permanece conectada). 


- Manter um pequeno recipiente graduado embaixo da válvula 
injetora que será testada e retirar os conectores das válvu¬ 
las injetoras restantes. 

- Uma segunda pessoa deverá acionar o motor de partida. A 
válvula injetora deverá injetar pulsadamente. 

- Repetir o teste nas outras válvulas injetoras. Prestar aten¬ 
ção para que apenas a válvula injetora em teste esteja co¬ 
nectada. 

- Examinar em seguida a vedação das válvulas injetoras. Não 
podem sair mais que 2 gotas por minuto. 

Se a perda de combustível for maior: 

- Desligar a ignição. 

- Substituir a válvula injetora danificada. 

A instalação da válvula injetora é realizada na seqüência inver¬ 
sa, observando o seguinte: 
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♦ Os anéis em todas as válvulas injetoras deverão ser substi¬ 
tuídos e ligeiramente lubrificados com óleo limpo de motor. 

♦ Colocar as válvulas injetoras na vertical e na posição correta 
no distribuidor de combustível e prender com presilhas de 
segurança. 

♦ Instalar o distribuidor de combustível com as válvulas injeto¬ 
ras no cabeçote do motor e pressionar de maneira uniforme. 

2.2 Regulador de pressão do combustível e pressão residual - verificar 


V.A.G 1318 



V.A.G 131&9 



V.A.G 1318/17 

V.A.G 1S1$/17-1 V.A.G 1S1$/17-4 

-ffiQ- -B-IH*=> 

V.A.G 1 SI e/17** V.A.G 1Sie/17*S 

- kr- -fl i f i - 



V.AjG 1348 



W24-0025 



Nota 


♦ O regulador de pressão de combustível ajusta a pressão do 
combustível para aproximadamente 4,2 bar. 

♦ O regulador de pressão de combustível encontra-se na 
Bomba de combustível (bomba de pré-alimentação) -G6-. 
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Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Medidor de pressão -VAG 1318- 

♦ Adaptador-VAG 1318/1- 

♦ Adaptador-VAG 1318/17- 

♦ Adaptador-VAG 1318/23- 

♦ Cabo adaptador -VAG 1348/3A- 


Seqüência de teste 

- Retirar o fusível 14 (Bomba de combustível (bomba de pré- 
-alimentação) -G6-) do porta fusíveis. 


/K ATENÇÃO! 

O sistema de combustível está sob pressão. Antes de sol¬ 
tar as conexões das mangueiras ou abrir a união de verifi¬ 
cação, colocar um pano em volta das conexões. Em segui¬ 
da, eliminar a pressão, removendo cuidadosamente a man¬ 
gueira e soltando o parafuso de fechamento. 


r">í 

1 x. — 

Hl 12 ll- 

n a _b 

HHH^ 

p - 



Hl 11 ll- 

Hl 5 lh 


Vi (( 


Hl 10 II- 

Hl 4 ||. 


H 1- 

Hl - II- 

Hl 3 II- 


Hl _14_lh 

Hl B ||- 

Hl— M|- 
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- Desconectar a mangueira de ligação no distribuidor de com¬ 
bustível -seta- e recolher o combustível que escapar com 
um pano. 



Nota 


Para destravar a tubulação de combustível usar o Alicate para 
abraçadeiras Tipo Standart ou VAS 5024A -1/1/1/ 5162- ou Alica¬ 
te -VAG 1921-, 


- Conectar o Medidor de pressão -VAG 1318- com oConjunto 
adaptador -VAG 1318/17-e Adaptador-VAG 1318/9-. 

- Abrir a chave de passagem do Medidor de pressão 

-VAG 1318-. A chave de passagem indicará a direção do flu¬ 
xo de passagem. 

- Colocar novamente o fusível 14 (Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6-) no porta fusíveis. 

- Ligar o motor e deixá-lo em marcha lenta. 

- Medir a pressão do combustível. Valor teórico: 4,2 bar. 

Caso o valor teórico não seja atingido: 

- Desligar a ignição. 

- Verificar se a Bomba de combustível (bomba de pré-alimen- 
tação) -G6- gera e mantém esta pressão => Página 104. 




- Verificar o regulador de pressão do combustível 
=>Página 131. 
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Caso o valor teórico seja atingido: 

- Desligar a ignição. 

- Verificar a vedação e a pressão residual, controlando a que¬ 
da de pressão no Medidor de pressão -VAG 1318-. Após 10 
minutos, deverá ser atingida uma pressão mínima de 2,5 
bar. 

Se a pressão residual cair abaixo de 2,5 bar: 

- Acionar o motor e fazê-lo funcionar em marcha lenta. 

- Ao atingir a pressão, desligar a ignição, fechando ao mesmo 
tempo a chave de passagem do Medidor de pressão 

-VAG 1318- (chave de passagem transversal ao sentido de 
bloqueio -seta-) . 

- Observar a queda da pressão no Medidor de pressão 
-VAG 1318-, 

Se a pressão cair novamente: 

- Verificar as conexões das mangueiras, anéis no distribuidor 
de combustível e válvulas injetoras em relação a vazamen¬ 
tos. 

- Verificar o Medidor de pressão -VAG 1318- em relação a va¬ 
zamentos. 

® Afofa 

Antes de retirar o Medidor de pressão -VAG 1318-, colocar no¬ 
vamente panos ao redor das uniões das mangueiras. 

Se a pressão não cair: 

- Verificar a válvula de retenção da Bomba de combustível 
(bomba de pré-alimentação) -G6- => Página 109. 

- Examinar o regulador de pressão do combustível 
=>Página 131. 



2.2.1 Verificar o regulador de pressão do com¬ 
bustível 

Condições de teste 

• Válvula de retenção da Bomba de combustível (bomba de 
pré-alimentação) -G6- em ordem: verificar => Página 109. 

Seqüência de teste 

- Desligar a ignição. 

- Desconectar o conector da válvula injetora do cilindro 1. 

- Conectar o Controle remoto -VAG 1348/3A- no conector da 
válvula injetora do cilindro 1 e a garra vermelha na Bateria 
-A-, borne positivo (+). 
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/\ ATENÇÃO! 

O sistema de combustível está sob pressão. Antes de sol¬ 
tar as conexões das mangueiras ou abrir a união de verifi¬ 
cação, colocar um pano em volta das conexões. Em segui¬ 
da, eliminar a pressão, removendo cuidadosamente a man¬ 
gueira. 

- Remover a mangueira de alimentação -1 - da entrada do fil¬ 
tro de combustível e conectar no Conjunto adaptador 
-VAG 1318/17-, 

- Acoplar o Conjunto adaptador -VAG 1318/17- com conector 
-1- ao Medidor de pressão -VAG 1318-, 

- Conectar ao Medidor de pressão -VAG 1318-0 Adaptador 
-VAG 1318/11-e Conjunto adaptador-VAG 1318/1-. 

- A extremidade do Conjunto adaptador -VAG 1318/1- deve 
ser instalada em um recipiente graduado com capacidade 
mínima de 3,0 litros. 

- Fechar a chave de passagem do Medidor de pressão 
-VAG 1318- (chave de passagem transversal com relação 
ao sentido de fluxo - posição -B-) . 



- Acionar o Controle remoto -VAG 1348/3A- em breves inter¬ 
valos sucessivos, até alcançar uma pressão de aprox. 4,2 
bar. 


- Reduzir a pressão excessiva, abrindo cuidadosamente a 
chave de passagem. 

- Observar a queda da pressão no Medidor de pressão 
-VAG 1318-. Ao final de 10 minutos, a pressão não deverá 
cair abaixo de 2,5 bar. 



Nota 


Para destravar a tubulação de combustível pressionar a tecla 
de segurança. 


Se a pressão continuar a cair: 

- Verificar se as conexões das tubulações apresentam vaza¬ 
mento. 


Se não for identificada nenhuma falha nas tubulações: 

- Substituir o regulador de pressão de combustível. 
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2.2.2 Válvulas injetoras - verificar resistência 


2.2.3 Processo de verificação 


- Verificar a resistência das válvulas injetoras entre os conta¬ 
tos. Valor teórico: 11,4...12,6 Q. 



Nota 


O valor de resistência é válido com temperatura ambiente de 
aproximadamente 20 °C. No caso de temperaturas mais eleva¬ 
das o valor de resistência aumenta. 


Se o valor teórico não for alcançado: 

- Substituir a válvula injetora que apresenta falha . 

- A instalação das válvulas injetoras deve ser efetuada na or¬ 
dem inversa estabelecida para a remoção, observando-se o 
seguinte: 

♦ Os anéis de vedação de todas as válvulas injetoras devem 
ser substituídos e lubrificados com um pouco de óleo limpo 
de motor. 

♦ Instalar as válvulas injetoras verticalmente e na posição cor¬ 
reta, no distribuidor de combustível, e imobilizá-las com pre¬ 
silhas de fixação. 

♦ Posicionar o distribuidor de combustível com as válvulas in¬ 
jetoras imobilizadas e instalá-lo uniformemente no cabeçote. 



3 Unidade de controle do motor 
-J623- 


3.1 Unidade de controle do motor -J623- - 
remover e instalar 

- Antes de remover a Unidade de controle do motor -J623- 
consultar primeiro a identificação da Unidade de controle do 
motor -J623- e também a codificação => Página 135. 


3.1.1 Remoção 

- Desligar a ignição. 

- Desconectar os conectores de encaixe da Unidade de con¬ 
trole do motor -J623- (compartimento do motor lado direito). 
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- Deslizar para a esquerda a Unidade de controle do motor 
-J623-. 

-1- Suporte da Unidade de controle do motor -J623- 
-2- 8 Nm 

-3- Conector da Unidade de controle do motor -J623- 
-4- Conector da Unidade de controle do motor -J623- 
-5-Unidade de controle do motor -J623- 



3.1.2 Instalação 

- Instalar a Unidade de controle do motor -J623- deslizando 
nos trilhos de encaixe. 

- Conectar os conectores. 

- Ajustar a Unidade de controle do motor -J623- 
=> Página 134. 

- Consultar a memória das falhas da nova Unidade de contro¬ 
le do motor -J623- e, se necessário, apagar a memória das 
falhas => Página 135. 

- Realizar um ciclo de teste. 

- Consultar novamente a memória de falhas da Unidade de 
controle do motor -J623-. 



3.2 Ajustar os componentes 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Sistema de Diagnóstico, Medição e Informação 
-VAS 5051A/52-. 

♦ Cabo de reposição de 5 M -VAS 5051/3- ou Cabo de diag¬ 
nóstico -VAS 5051/1- 

Seqüência das operações 

- Conectar o Sistema de Diagnóstico, Medição e Informação 
-VAS 5051A/52-da seguinte forma: 
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— Colocar o conector do cabo Cabo de diagnóstico 

-VAS 5051/1- ou Cabo de reposição de 5 M -VAS 5051/3- na 
conexão de diagnóstico -seta-. 

Selecionar no Sistema de Diagnóstico, Medição e Informação 
-VAS 5051A/52-a ..Localização das falhas guiada". 

Após todas as unidades de comando terem sido consultadas: 

— Pressionar a tecla |Pu1ar| . 

— Selecionar | Seleção de f unção/ componente | . 

— Selecionar I aci onamento~| . 

— Selecionar | códigos de identificação do motor] , 

— Selecionar | si stemas com autodi agnósti co | . 

— Selecionar | comando do motor | . 

— Selecionar |funções~| . 

— Selecionar | função ou componente |. 
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3.3 Consultar a memória das falhas da Uni¬ 
dade de controle do motor -J623- e apa¬ 
gar 

Ferramentas especiais, aparelhos de teste e de medição e 
meios auxiliares necessários 

♦ Sistema de Diagnóstico, Medição e Informação 
-VAS 5051 A/52- -VAS 5051- 

♦ Cabo de reposição de 5 M -VAS 5051/3- ou Cabo de diag¬ 
nóstico -VAS 5051/1 - 

Sequência das operações 

- Conectar Sistema de Diagnóstico, Medição e Informação 
-VAS 5051 A/52- da seguinte forma: 


- Conectar o Cabo de diagnóstico -VAS 5051/1- ou Cabo de 
reposição de 5 M -VAS 5051/3- no conector -seta- no porta 
fusíveis. 

- Acionar o motor e deixar funcionando em marcha lenta. 


Apenas se o motor não funcionar (pegar): 

- Ligar a ignição. 


Selecionar o tipo de operação: 


Pressionar no display I Autodi agnósti co do veiculo]. 


- Pressionar no display | Autodiagnósti cõ~| . 

- Pressionar a tecla 0. 

No visor é mostrada a identificação das unidades de comando 
e a codificação da Unidade de controle do motor -J623-. 
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Selecionar o sistema do veículo: 

- Pressionar no display 1 01 Eletrônica do motor | . 

- Pressionar a tecla 0. 

Selecionar a função de diagnóstico: 

- Pressionar no display [Õ04 Conteúdo da memória de erros | . 

- Pressionar a tecla 0. 

- Pressionar no display 

|004.01 Consultar a memória de erros| . 

- Pressionar a tecla 0. 

- Caso não existam falhas memorizadas na Unidade de con¬ 
trole do motor -J623-, é mostrado no display „0 falhas en- 
contradas“. 

- Caso existam falhas memorizadas na Unidade de controle 
do motor -J623-, as mesmas são mostradas seqüêncialmen- 
te no display. 

- Pressionar a tecla0 . 

- Pressionar no display f004.10 Apagar a memória de erros | . 

- Pressionar a tecla 0. 

- Pressionar a tecla 0 . 

- Pressionar a tecla | Cancel ar/Fi nal i zar | . 
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1 Componentes do sistema de es- 
capamento - remover e instalar 



♦ Após trabalhos, observar atentamente para que o sistema 
de escapamento não esteja tensionado e que tenha uma 
distância suficiente até a carroceria. Se necessário, soltar as 
conecções e alinhar o silencioso e o tubo de escapamento 
de tal maneira que exista sempre uma distância suficiente 
até a carroceria e os suportes tenham uma carga uniforme. 

♦ Substituir sempre as porcas auto-travantes. 


/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 


Coletor de escapamento, catalisador e tubo dianteiro de esca¬ 
pamento com silencioso intermediário e peças de instala¬ 
ção^ Página 138. 

Silencioso traseiro com suportes Página 139. 
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1.1 Coletor de escapamento, catalisador e tubo dianteiro de escapamento 
com silencioso intermediário 


1 - Coletor de escapa¬ 

mento 

□ Para a remoção, re¬ 
mover o defletor de 
calor e soltar o tubo 
dianteiro . 

□ Substituir a junta 
entre o cabeçote e 
o coletor. 

□ Substituir as porcas 
auto-travantes. 

2 - Junta 

□ Substituir. 

3 - Porca auto-travante 

□ 40 Nm. 

□ Substituir após cada 
remoção. 

4-21 Nm 

5 - Alça de sustentação 

□ Substituir em caso 
de danos. 

6 - Junta 

□ Substituir. 

7-Sonda lambda -G39-, 

50 Nm 

□ Lubrificar apenas a 
rosca com Pasta de 
alta temperatura 
-G 052 112 A3-; a 
Pasta de alta tem¬ 
peratura 

-G 052 112 A3- não 
pode penetrar nas ranhuras do corpo da Sonda lambda -G39-. 

□ Remover e instalar com oJogo de soquetes para sonda Lambda -3337-. 

□ Em caso de fugas, cortar e substituir o anel de vedação. 

8 - Catalisador 

9 - Sonda Lambda depois do catalisador -G130-, 50 Nm 

□ Montada a partir de dezembro de 2010. 

□ Lubrificar apenas a rosca com Pasta de alta temperatura -G 052 112 A3-; a Pasta de alta temperatura 
-G 052 112 A3- não pode penetrar nas ranhuras do corpo da Sonda Lambda depois do catalisador 
-G130-. 

□ Remover e instalar com o Jogo de soquetes para sonda Lambda -3337-. 

□ Em caso de fugas, cortar e substituir o anel de vedação. 

10 - Tubo dianteiro com catalisador 

11 - Porca auto-travante 

□ 21 Nm. 

□ Substituir após cada remoção. 
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12 - Anel de vedação 

□ Substituir. 

13 - Silencioso intermediário 

14 - Mancai de sustentação 

1.2 Silencioso traseiro com suportes 

/\ ATENÇÃO! 

Substituir sempre as porcas auto-travantes e parafusos 
submetidos torque angular 
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1 - Porca auto-travante 

□ 21 Nm. 

□ Substituir após cada 
remoção. 

2 - Alça de sustentação 

□ Substituir quando 
danificado. 

3 - Tubo de escapamento 

com silencioso tra¬ 
seiro 

4 - Mancai de sustenta¬ 

ção 
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28 - Sistema de ignição 


1 Sistema de ignição - reparar 

1.1 Indicações gerais sobre o sistema de 
ignição 

♦ Este capítulo trata especialmente dos componentes relacio¬ 
nados com o sistema de ignição. Demais componentes do 
sistema de injeção e ignição =>Página 118. 

♦ Para o funcionamento perfeito dos componentes elétricos é 
necessária uma tensão mínima de 11,5 V. 

♦ Em alguns testes a Unidade de controle do motor -J623- po¬ 
de detectar e memorizar uma falha. Por isso, uma vez con¬ 
cluídos todos os testes e reparos, consultar a memória das 
falhas, apagando-a caso necessário => Página 135. 

♦ Se após a localização das falhas, o reparo ou a verificação 
dos componentes o motor der partida por um instante e 
morrer em seguida, o Unidade de controle do imobilizador 
-J362- poderá estar bloqueando a Unidade de controle do 
motor -J623-. Nesse caso, consultar a memória das falhas 
e, se necessário, realizar o ajuste da Unidade de controle do 
motor -J623- => Página 134. 

Medidas de segurança Página 143. 

Dados de verificação, velas Página 144. 
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1.2 Componentes do sistema de ignição - remover e instalar 


1 - Conector 

□ Preto, 4 pólos. 

□ Para o Transforma¬ 
dor de ignição 
-NI 52-, 

2 - Transformador de ig¬ 

nição -NI 52- 

□ Local de instalação, 
sobre o cabeçote do 
motor. 

□ Com códigos para 
cabos das velas de 
ignição: A = cilindro 
1. B = cilindro 3. C = 
cilindro 2. D = cilin¬ 
dro 4. 

3- 10 Nm 

4- Conector 

□ Preto, 2 pólos. 

□ Para o Sensor de 
detonação 1 -G61-. 

□ Contato do Sensor 
de detonação 1 
-G61- e do conector 
banhados a ouro. 

5 - Sensor de detonação 

1 -G61- 

□ Contato do Sensor 
de detonação 1 
-G61- e do conector 
banhados a ouro. 

□ Lado esquerdo do 
motor, abaixo do coletor de admissão (parte central do bloco do motor). 

6-20 Nm 

□ O torque de aperto influencia o funcionamento do Sensor de detonação 1 -G61-. 

7 - Conector 

□ Preto, 3 pólos. 

□ Para Sensor Hall -G40-. 

□ Contatos do conector banhados a ouro. 

8 - Sensor Hall -G40- 

□ Na tampa do cabeçote do motor, próximo ao reservatório do líquido de arrefecimento. 

9 - Anel de vedação 

□ Substituir quando danificada. 

10 - Vela de ignição, 30 Nm 

□ Remover e instalar com a Chave de velas -3122B-. 

□ Tipo e distância dos eletrodos ^Página 144. 

11 - Suporte 

□ Para o Transformador de ignição -NI52-. 
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12 - Cabo da vela 

□ Com supressor de interferências e conector de vela. 

□ Resistência 4,8...7,2 kü. 

□ Para remover e instalar o conector na vela de ignição, usar a Ferramenta de montagem -T 10029-. 


1.3 Medidas de segurança 

Para evitar lesões em pessoas e/ou a deterioração do sistema 
de injeção e ignição, observar o seguinte: 

♦ Não tocar ou desconectar os cabos da ignição com o motor 
funcionando ou em rotação de partida. 

♦ Soltar e conectar os cabos do sistema de injeção e ignição, 
inclusive os cabos dos equipamentos de medição, somente 
com a ignição desligada. 

Se durante um ciclo de teste for necessária a utilização de 
equipamentos de comprovação e medição, levar em conta o 
seguinte: 

♦ Caso se queira que o motor gire com a rotação de partida 
sem entrar em funcionamento: 

- Desconectar o conector de 4 pólos do Transformador de ig¬ 
nição -NI52- -seta-. 


- Retirar o fusível 14 do porta fusíveis. 

[TI Nota 

Ao se remover o fusível 14, a alimentação elétrica das válvulas 
injetores é interrompida. 
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1.4 Dados de teste, velas de ignição 


Letras de iden¬ 
tificação do 
motor 

BTJ 

BTJ 

BTJ 

Ordem de igni¬ 
ção 

1-3-4-2 

1-3-4-2 

1-3-4-2 

Velas 1 ) 2 ) 

101/905632// 

101/905632/A/ 

101/905/610 

101/905623// 

3) 

/c 4 ) 

Fabricante 

BOSCH- 
NGK 

BOSCH 

BOSCH 


BOSCH 



Designação 

FQ5LER2 

BOSCH 

F5DER2 

do fabricante 

NGK ZFR7R- 

FQ5LER2 


-G 



Distância de 

máx. 0,8... 

máx. 0,8... 0,9 

máx. 0,8... 

eletrodos 

0,9 mm 

mm 

0,9 mm 

Torque de 
aperto 

30 Nm 

30 Nm 

30 Nm 


9 Remover e instalar as velas de ignição com Chave de velas -3122B-. 

2 ) Os valores atuais bem como os intervalos de substituição das velas de igni¬ 
ção: => Pasta do Teste de gases de escape. 

3 ) Vela de ignição para o nível de emissões Proconve L5 (PL5) e OBD BR1. 

4 > Vela de ignição para o nível de emissões Proconve L5 (PL5) e OBD BRII 
Fase 2 

07.11 
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